Die Leiden des jungen W

Post by “Bernardo” of Jul 7th 2026, 2:22 pm

Liebe Gemeinde

Liebe Leiden-Schafts-Genossen

Ich erlaube mir mal, hier einen Beitrag zu eréffnen, in dem ich mir die Leidensgeschichte mit
meinem W211 von der Seele schreiben will.

Man kann mich darin wahlweise belacheln, bemitleiden, sich selbst wiederfinden oder einfach
nur froh sein, dass man so einen bldde Shice nicht mitmachen muss. Muss? Naturlich musste
ich das nicht alles mitmachen und kénnte meine Dreckskarre von E320CDI 4-Matic auch
verkaufen bzw. verschenken. Aber oft ist es ja so, dass man sich denkt "nur diese Kleinigkeit
noch machen", dann sollte er ja wieder verninftig laufen. Und dann hort es einfach nie auf. Man
kdénnte auch lernen, mit bestimmten Mangeln zu leben, nach dem Prinzip: ja mei, dann schaltet
er halt ruppig, ist doch egal bei einem Auto mit tGber 260tkm. Ismirabernichegal! Ich will, dass
der weich schaltet, so wie er eigentlich auch kann. Man héatte den Olkihler bei seinem 320CDI-
Motor OM 642 auch nicht tauschen mussen, tropft er halt ein bisschen. Isaberauchnichegal, weil
CH-TUV sehr streng. Also musste ich das machen. Und wenn man das macht, beim OM642,
dann sollte man am besten auch gleich Turbo und Krimmer und Drallklappen und Gestange
und AGR-Gelumpe wechseln, weil da kommt man sonst teilweise nicht mehr so recht ran.

Ich hab das alles auch gemacht, weil ich hoffte, dass ich damit einem nervigen Geruckel auf die
Spur komme, dass der Wagen hat, seit ich ihn habe, also seit Uber 8 Jahren. Hat aber leider nix
geholfen, er ruckelt weiter. Auch, dass ich mal den Wandler deswegen getauscht habe half nix,
ausser dass mir MB damals einen schrottigen Fichtel&Sachs-Wandler eingebaut hat, mit dem
das Getriebe jetzt trage und unwillig schaltet - und weiterruckelt. Also wird das Getriebe jetzt
halt auch noch gewechselt. Dann, sobald der Wagen vom Service zuriick ist, wo er sich gerade
befindet, weil er seit neuestem Uber Nacht die Batterie leerschlirft. Irgend ein Steuergerat, das

nicht einschlafen will oder ein defekter Zuheizer ... ich werde gehen, sehen und zahlen .

Hatte ich schon erklart, warum ich mir das antue?

1. er ist Grin und ich mag Grun
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2. ich habe derzeit nur recht begrenzte Mittel (jahaha, warum wohl, ne is klar) und ich meine
oder glaubte, mich leichter von Reparatur zu Reparatur zu hangeln als einen Cut zu machen

3. ich wusste derzeit wirklich nicht, was ich mir sonst vor die Tur stellen sollte. Alles von MB,
was nur ein paar Jahre alt oder neuer ist, finde ich dermassen hasslich und uninteressant, dass
ich meinen S211 in grin mit beigem Leder gerne behalten wirde. Und eigentlich ware er ja ein
super Alltagsauto, wenn er denn zuverlassig fuhre...

Aber mal der Reihe nach und einigermassen geordnet, wie die ganze Misere bis heute verlief
und lauft:

- habe das Auto 2018 als Ersatz flir meinen W126 420SEL gekauft (1.grosser Fehler! = )

- nach einigen unbeschwerten Monaten trat erstmals ein wildes Geruckel auf, vorerst nur sehr
selten und beim starken Beschleunigen

- Geruckel kam mit der Zeit haufiger und zunehmend auch bei weniger Last, Gerlckel gefuhlt
aus Richtung Getriebe

- bei MB immer wieder vorstellig geworden, um ausgiebige Probefahrten gebeten, keiner
konnte etwas feststellen

- Getriebe spulen lassen, Filter neu, das Ubliche, brachte nix

- zwischenzeitlich auch mal eine Antriebswelle sowie die Zwischenwelle Getriebe zu VA
tauschen lassen, weil ich in der Verzweiflung dachte, evtl kdnnte es ja auch vibrationsbedingtes
Schlagen sein, aberwar natirlich auch nix

- Kardanwelle revidieren lassen, Hardyscheiben und Motor/Getriebelager neu um andere
Vibrationsquellen auszuschliessen - nix

- Wandler auf Verdacht tauschen lassen, weil Ruckeln, so liest man, von da kommen kann, dazu
MB "gpunstiges Angebot" machte mit diesen (wie ich spate rerfuhr) schrottigen Fichtel&Sachs-
Wandlern. Ergebnis Nix, dafur aber nun (aber auch nicht sofort, sondern eher schleichend,
daher konnte ich es schlecht beanstanden:

- Schaltverhalten trage, holt teilweise untere Gange bei Teillast-Beschleunigung nicht, nervt
saumassig.

- zu anderer bekannten, auf MB spezialisierten Werkstatt gefahren, Wagen mehrere Tage zur
Prifung dortgelassen - nix feststellbar

- diverse Male Getriebe adaptiert, keine Veranderung, nix
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- Magnetventil der Wandleruberbrickungskupplung getauscht, nix
- Elektrohydraulische Steuereinheit tauschen lassen, nix

- grosser "Motorservice" OM 642 wegen Olverlust (eine Gesichte fiir sich, die mit dem insg. 6-
maligen Aus- und Einbau des Turbos noch nicht abgeschlossen ist): V des V6 leerraumen,
Reinluftkanal, Turbo, Turborohre, Abgaskrimmer, AGR, Railrohre, alle Leitungen, Kuhlwasser,
kurz, alles was im Wegq ist raus, um den Ol- und den Abgaskiihler zu tauschen, Drallklappen und
Ansaugkanale von Russ befreien usw, alles wieder zusammenbauen und nach diversen Pleiten
Pech und Pannen irgendwann wieder einen laufenden, dichten Motor gehabt - mit weniger
Leistung als zuvor (Ladedruck tut nicht ganz, wie er soll, trotz revidiertem Originalturbo mit
neuem VTG-Steller). Aber: Geruckel bleibt, toll!

- Auto zu empfohlenen Boschdienst fur genauere Prifung Ladedruck gebracht. Prifung nicht
durchgefuhrt, dafur wieder mal Getriebe adapiert - sonst nix.

Aktuell

- Auto wieder bei (anderer) MB-Vertretung fur Service und Ruhestromprufung wegen des
Leersaugens der Batterie

- danach Termin fur Getriebewechsel (nicht bei MB)

Zukunft 1

- weitere Suche nach verlorenen Leistung bzw Ladedruck. Wenn mich das Gluck mit dem W211
weiter so begleitet, sagt MB wahrscheinlich, dass ich einen Turbo mit Ladedrucksteller von
denen fur x-Tausend Euro brauche, weil man ja selbst schuld ist, wenn man sowas zB bei
Magnos Turboservice24 bestellt (die aber einen gute Ruf haben).

Zukunft 2

- Auto zu Wurfel pressen und in die Kulissenstadt des VDHSs bringen.

Was ich euch damit sagen oder worum ich bitten will? Ich weiss es eigentlich nicht so genau.

Ein bekanntes Zitat von Johann Wolfgang von Goethe, der bekanntlich die Leiden des jungen
Werthers verfasste lautet:
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"Die menschliche Natur hat ihre Grenzen: sie kann Freude, Leid, Schmerzen bis auf einen
gewissen Grad ertragen und geht zugrunde, sobald der liberstiegen ist"

Die Hoffnung ist grin. Die Naivitat wohl auch.

Paul

Post by “T-Modell” of Jul 7th 2026, 4:06 pm

Hallo Paul,
ein biBchen Salz in der Wunde gefallig? Mit einer Prise Arroganz? dDped@

1. kauft man keine angebissene Wurstsemmel, man kauft neu ™~

LI
2. Einen Diesel? Immer Benziner kaufen! *=

S211 E63T, neu gekauft 12/2008 (mitten in der Finanzkrise, toller Rabatt), verkauft 02/2019 mit
245.000km:

ALLE Kosten bei Stand 240.341 km, tGbrigens wirklich alles, auch Wagenwasche etc.:

Wertverlust: 75.395
Inspektion, Reparturen: 33.006
Versicherung Steuer: 19.663
Reifen: 11.377

Ol: 389

Benzin: 56.636

Sonstiges: 1,207
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Also pro km tatsachliche Kosten inkl. alles gut 81 Cent. Daflr 10 Jahre SpaRR mit einem Kombi
(optisch 220D), der 300km/h schnell war! ADEIDEIT

Wurde Ubrigens fur 15.000 EUR von MB in Zahlung genommen, da sehr gepflegt.

So, das alles hilft Dir absolut nix “* .. aber die Leiden des jungen W. vertragen bestimmt noch
was!

Thomas

Post by “Bernardo” of Jul 7th 2026, 4:11 pm

Hi Thomas

Immer her mit dem Salz!
Immerhin: halbwegs gut gerostvorsorgt ist er.

Aussehen tut er auch einigermassen gepflegt.

Und wegen Diesel: wollte ich auch nicht. Aber er war griin = (Vielleicht sogar ein bisschen
rosa)

Post by “Uli aus S” of Jul 7th 2026, 5:51 pm

Hi Paul,

ich habe es eh nie verstanden und glaube auch deutlich gemacht, dass Fehler 1 der GAU
(groBter ausfuhrbare Unsinn) war.

Mein Vorschlag:
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Zukunft 3. Suche nach einem 126 in vergleichbare Zustand mit Deinem alten. Und wenn Du
keinen Dummen flr den zuverlassigen, da "durchreparierten" Neuzeitschrott findest, dann ggf
mit Zukunft 2 kombinieren.

Gebraucht kommt flr mich nichts mit Steuergerate in Frage.

GruB Uli aus S

Post by “Bernardo” of Jul 7th 2026, 7:26 pm

Quote from Uli aus S

Hi Paul,

ich habe es eh nie verstanden und glaube auch deutlich gemacht, dass Fehler 1 der

GAU (groRter ausflihrbare Unsinn)
Uli, ich glaube, ich kann der ganzen peinlichen Shice nur ein Ende setzen, indem ein 500SEL mit
Velours den Weg zu mir findet.

Alles andere hinterlasst mich wohl untrostlich.

Ein 450SLC, ebenfalls vollig vervelourst und lamellig-gestreift, kdnnte allenfalls Linderung
verschaffen.

Warum Velours? Ist bei mir auch so wie das mit dem Grin. Also am besten mit grinem Velours

Post by “Orientrot_200D” of Jul 7th 2026, 9:27 pm

Hallo! Welche Fehler werden aktuell laut Computerdiagnose angezeigt?

Post by “Bernardo” of Jul 7th 2026, 9:54 pm
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Aktuell, betreffend Batterieentladung zeigt er Fehler bei Bauteil B31, Multifunkionssensor.

farn.ze9

LT TR R E L |

B31 (Multifunktionssensor K-KLA)

Insgesamt, die ganze Leidensgeschichte betreffend, hatte und habe ich diverse
Fehlermeldungen.

Da gibt es Permanentmeldungen beim Innenraum-CAN-BUS, wegen Turmodul und Heckklappe,
bei denen aber alles funktioniert. Das soll bei alteren, Elektronik-Uberfrachteten Autos durchaus
,hormal“ bzw. kaum vermeidbar zu sein.

Im Zuge der Motor-Peripherie-Reparatur mit diversen Schwierigkeiten hatte ich dann
(nachvollziehbare) Fehlercodes mit Notlauf betreffend EKAS, Abgasgegendruck usw., aber das
konnte ich alles beheben.

Post by “carolus” of Jul 7th 2026, 10:23 pm

... und keinerlei Meldungen zum Motor, ESP und Gedoéns, Getriebe etc.?

.... und ich habe den 211 immer fir relativ solide gehalten...

Grun/griner 500 sel kann ich sehr nachvollziehen, ist aber kein T... .. gab es den S124 MoPf2
nicht auch als E5007?

Post by “Uli aus S” of Jul 8th 2026, 1:01 am
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Quote from Bernardo

Uli, ich glaube, ich kann der ganzen peinlichen Shice nur ein Ende setzen, indem ein
500SEL mit Velours den Weg zu mir findet.

Naja. Der 420er war jetzt aber auch kein Kassengestell...

Bei mir ware allerdings dunkelblau ganz weit vorn. Und innen auf keinen Fall creme. Einmal mit
der Jeans rein...

Kopf hoch, Du findest sicher was.

Grufs Uli aus S

Post by “Bernardo” of Jul 8th 2026, 7:43 am

Quote from carolus

... und keinerlei Meldungen zum Motor, ESP und Geddns, Getriebe etc.?

.... und ich habe den 211 immer fir relativ solide gehalten...

Grun/griner 500 sel kann ich sehr nachvollziehen, ist aber kein T... .. gab es den S124

MoPf2 nicht auch als E5007?

Jedenfalls nie im Zusammenhang mit dem Geruckel.

W126 fande ich halt die schonere Karosse als W124.

Post by “nordhorst” of Jul 8th 2026, 8:58 am
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Moin Paul,

wieder einmal wird Deine Leidensfahigkeit und Leidenschaft auf eine harte Probe gestellt, leider
kann ich hierbei auBer meinem erneut aufrichtigen Mitgefihl Gberhaupt nichts abhelfendes
beisteuern. Zumindest musst Du mir nicht erklaren, warum Du Dir diesen ganzen Stress
Uberhaupt antust. Ich weil8 ja aus eigenen, leidvollen Erfahrungen mit W108, W112 und W111,
dass es nichts mit rationeller Denkweise zu tun hat, wenn man nicht einfach aufgibt und sich
ein anderes Auto kauft. Das ist ja gerade das, was das Hobby ausmacht.

Im Ubrigen finde ich es schon etwas deplaziert, in einem Oldtimerforum den Kauf eines
Neuwagens zu empfehlen - auch wenn es dabei um das Alltagsfahrzeug geht. Zumal sich nicht
Jedem die Option der Bestellung eines Topmodells in sechsstelligem Preisgeflige bietet. Und
(Gberhaupt) nicht zuletzt: husefack kauft einen Neuwagen, also schon rein aus asthetischer
Perspektive betrachtet?

Aber, Paul, ist denn der Tausch 211 zu 126 nun wirklich der Weg? Dann erdffnen sich hier
natiirlich ganz andere Diskussionsstrange. Allerdings nicht in Sachen Asthetik, denn zweifellos
ist der 126 dem 211 in jeder Hinsicht Uberlegen, dariber muss man nicht reden. Und lass Dich -
egal was es wird oder bleibt- nicht von cremefarbenem Interieur abbringen. Meine Flossensitze
sehen immer noch cremig und nicht blaulich aus. OK, ist kein Alltagsschlorren, und ich
provoziere es auch nicht - man muss sich ja nicht unbedingt mit nagelneuer (=
ungewaschener), dunkelblauer Jeans reinsetzen.

Ein spater 126 in 904 mit cremigem Velours - ein Traum. Wobei ich einen goldigen Lack mit
dunkelrotem Velours noch geiler fande - aber sowas finde mal...

Gab’s eigentlich dunkelgriines Velours im 126 ...? -

Beste GruRe,

Lutz

Post by “T-Modell” of Jul 8th 2026, 9:13 am

Quote from Bernardo
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W126 fande ich halt die schonere Karosse als W124.

Dann hast Du immer noch eine alte Karre an der dauernd was ist. W126 war auch so ein Traum
von mir ... der wurde gekillt, als ich in Perth in einem perfekten 560SEL eine Citytour bekam ...
ist wirklich eine alte Karre, die ich nicht taglich fahren wollte (aber jedem das Seine).

Quote from nordhorst

Im Ubrigen finde ich es schon etwas deplaziert, in einem Oldtimerforum den Kauf eines
Neuwagens zu empfehlen - auch wenn es dabei um das Alltagsfahrzeug geht. Zumal
sich nicht Jedem die Option der Bestellung eines Topmodells in sechsstelligem
Preisgeflige bietet. Und (Uberhaupt) nicht zuletzt: husefack kauft einen Neuwagen, also
schon rein aus asthetischer Perspektive betrachtet?

Ich wei ja nicht, wieviele Smileys ich fUr Dich, Lutz, in den Beitrag hatte einflUgen missen
A e .... hatte ja geschrieben, dall es sinnlos ist. Und zur Mathematik: Rechne mal den
Wertverlust und den Restwert zusammen ... flr mich ist der 5-stellig =

Worauf ich hinweisen wollte: Bin jetzt >20 Jahre mit Oldtimern unterwegs und hére immer, dal3
da ja kein Wertverlust ware und es sowieso "so billig" ist, einen zu fahren. Hier mal zum
Vergleich zu oben die Kosten fir den W111 (2012-2026) Gber immerhin 32.000km ... und der
hatte eine Wertsteigerung (auch nach den gesunkenen Preisen).

Beste GruRe and nothing for ungood!

Thomas

osten: pro Monat: pro kn
it Wertverlust: 281,40 € 147
e Wertverlust: 411,58 € i

Post by “Dieselist” of Jul 8th 2026, 9:24 am
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Nun ja, "Spass kostet".

Und niemand von uns hat spater einen Safe in seinem Erdmadbel...

Ich fir meinen Teil mdéchte mich in erster Linie wahrend meiner Restlaufzeit so wenig wie
maglich mit sinnlosem Elektronikkram rumargern mussen.

Zumindest im Rahmen meiner beschrankten Moéglichkeiten.

Post by “Bernardo” of jJul 8th 2026, 9:36 am

Tach Lutz

Ja, er pruft mich hart, dieser S211.

Die Rechnung von Thomas fand ich dennoch interessant. Zum Vergleich: ich habe in meinen
recht ordentlich ausgestatteten 320CDI mit Kauf bisher gut 30k investiert und bin 120tkm
gefahren, damit komme ich (ohne Sprit) auf 0.25cent/km. Aber solche Rechnungen
interessieren mich allenfalls an zweiter oder dritter Stelle. Mir geht es derzeit mehr um den
Nerv, dass sich Ausfall an Ausfall reiht, so dass man sich ein bisschen wie der Esel mit der Ribe
vorne fuhlt und vor allem, dass es bisher wirklich niemand hinbekommt, dieses verd. Geruckel
abzustellen - ist ja nicht so, dass ich in irgendwelche Hinterhof-Billig-Klitschen gehe, sondern
durchaus Werkstatten mit einigem Ruf ansteuere. Es wird mit jeder Reparatur fir eine Weile
besser, nur um irgendwann wieder zu melden "hallo, da bin ich wieder" - wie so ein Teufel aus
der Box.

Und die letzte Reparatur, der grosse Motorservice, hat mit Pausen fast 6 Wochen gedauert und
ich habe wirklich alles gegeben, aber auch da ging es zu wie verhext (allerdings auch mit
einigen Dummheiten meinerseits).

Flr den Fall, dass es jemanden interessiert, hange ich die ganze OM642-Reparaturstory hier als
PDF an. Den Text hier in voller lange einzustellen, ware eine Zumutung.
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Es gab Ubrigens im W126 durchaus dkl.-griines Velours.
Ich wirde auch blaues Velours schdn finden.

Und es wurde vor einiger Zeit hier ein 500SE in rauchsilber mit roter Veloursausstattung
angeboten - da war ich aber noch nicht so verzweifelt. Jetzt kdnnte ich mich in den A... beissen.

Noch ist nicht klar, was die Zukunft genau bringen soll.

Post by “T-Modell” of Jul 8th 2026, 9:47 am

Quote from Dieselist

Nun ja, "Spass kostet".

Und niemand von uns hat spater einen Safe in seinem Erdmadbel...

Ich fir meinen Teil mdéchte mich in erster Linie wahrend meiner Restlaufzeit so wenig
wie moglich mit sinnlosem Elektronikkram rumargern mussen.

Zumindest im Rahmen meiner beschrankten Moéglichkeiten.
Display More
Hallo Uli,

ich auch nicht ~ ... klar gibt's Elektronik-Defekte heutzutage ... dafur pisst dauernd was mit
den alten Karren =~ “~ . ich habe 2019 einen Mercedes Neuwagen mit "viel" Elektronik
gekauft, Command, Sitzbellftung, Massage, Radartempomat, Telefon ... you name it ... alles,
das dem Komfort zutraglich ist. Ich bin SEHR zufrieden mit dem Fahrzeug, einziger
Elektronikausfall war bisher einmal das Command (nach ca. 2 Jahren) was anstandslos behoben
wurde. Der Rest funktioniert einfach so wie er soll und hilft mir sehr auf langen Strecken.
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Ist auch ein Sicherheitsaspekt; wenn ich z. B. ruckwarts aus meiner Garage fahre, konnte ich
friher nie was sehen (Hecken rechts und links) ... jetzt mit der 360° Kamera kann ich a) was
sehen und b) funktioniert die "Querverkehrswarnung" sehr zuverlassig, d. h. sollte ich doch mal
ein herannahendes Fahrzeug ubersehen, dann schreit das Ding.

Beste GriuRe

Thomas (der weil3, dalR er hier der Einzige ist, der auch Neuwagen etwas abgewinnen kann <

)

Post by “Bernardo” of Jul 8th 2026, 10:05 am

Hi Thomas

Also, nur um das richtig zu stellen:

Ich gehoére nicht zur Fraktion, die sagt, friiher was alles besser. Ich finde ebenfalls viele Aspekte
neuerer Autos richtig und wichtig.

Ich bin wohl aber, vor allem betreffend Design, meiner Zeit hoffnungslos hinterher.

Ich kann den neuen Formen sehr wenig abgewinnen, vor allem die Innenraume gefallen mir
Uberhaupt nicht.

Mir geht das mit Autos so, und ich kénnte mit modernen Bauten weitermachen, aber das flhrt
jetzt auf Abwege. Und gleichzeitig erschrecke ich aber auch oft dariber, wie viele grauenhaft
hassliche Autos es friher gab.

Einen W126 allerdings habe ich lange problemlos im Alltag bewegt. Da hat mir gar nix gefehlt.
Hingegen bin ich neulich mit einem neuen Mietwagen fast wahnsinnig geworden. Klar, alles ist
Gewbhnungssache, aber mir wurde schlagartig klar, warum heute so viele Menschen so durch
die Gegend eiern und derart beschissen fahren - das hat mE viel mit den ganzen Piepsern und
Assistenten zu tun. Das unterbindet das Fahrgefuhl und das lernen, ein Fahrzeug auch zu
erfuhlen. Aber eben... fuhrt jetzt alles zu weit...
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Post by “winfried” of Jul 8th 2026, 10:08 am

Quote from T-Modell

Hier mal zum Vergleich zu oben die Kosten fir den W111 (2012-2026) Uber immerhin
32.000km ... und der hatte eine Wertsteigerung (auch nach den gesunkenen Preisen).

Beste GrufSe and nothing for ungood!

Thomas

osten: pro Monat: pro kn
it Wertverlust: 281,40 € 147
e Wertverlust: 411,58 € i

Wairde Klaus Kinski noch leben, er kdnnte gesagt haben

»,dann fahr halt einfach mehr, dann sinken auch die Kosten pro km

Post by “Mathieu” of jJul 8th 2026, 10:28 am

Hallo Bernardo,

Mein Beileid. Meinem Vater hat sich vor einige Zeit auch einen W211 gekauft. Benziner aber,
E280 automatik. Wenn ich den Wagen sah ahnte ich schon probleme. Er war zwar vom
Ersteigner, das war aber einen Bauer und der Wagen hatte AHK mit deutliche Schaden am
Heckstosstange um den AHK herum (...).

Dabei war der Innenraum (creme leder) ganz versaut, sogar hinten bis auch die hinterseiten der
Ruecklehnen ganz schwarz. In alle Karosserieritzen war gruener Moos zu sehen.
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Der Wagen war anscheinend nach die erste Neu-jahren im Landbetrieb eingesetzt.

Jetzt Aergert sich mein Vater mit den Wagen herum. leider gibt der auch nicht leicht auf... Er
hat schon vieles versucht, Getriebe Gehirn, Oel, Filter, Kabel, Schaltkulisse, Batterie
zwischenscjalter (wegen leckstrom). Immer gibt es was, der Wagen schaltet nicht oder bleibt in
der 3. Gang, Ausfall radio und weiss ich noch was alles. Der Wagen steht nur, Mein Vater
arbeitet dran und faehrt inzwischen einen Golf 4 der er fuer E100 gekauft hat (eigentlich ein
ganz nettes Auto). Ich wuenschte Ihn noch mal ein ganz nettes Auto. Ich ueberlege manchmal
ihn meinem 500SE zu schenken (Er wurde aber gleich den Velours versauen mit allem was er

-

immer herumbastelt und in die Auto's transportiert =

Also fuer mich (und auch fuer meinem Vater) ist der Wagen eigentlich zu neu und zu schwer zu
durchforschen in Sachen normaler Stoerungsanalyse...

Alo, ich wurden den 211, wenn er mal einigmassen lauft, verkaufen.

Post by “nordhorst” of Jul 8th 2026, 11:11 am
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Quote from T-Modell

Ich weill ja nicht, wieviele Smileys ich fur Dich, Lutz, in den Beitrag hatte einfugen
missen a6 .... hatte ja geschrieben, daR es sinnlos ist. Und zur Mathematik: Rechne

mal den Wertverlust und den Restwert zusammen ... fir mich ist der 5-stellig <

Hi Thomas,

ja, das hatte ich schon gesehen, aber derartige Finanzkrisen-Superrabatte sind ja Sondereffekte
und nicht far allgemeine Finanzierungstberlegungen zugrunde zu legen. Da haste halt einfach
Schwein gehabt, sofern Dich die damalige Wirtschaftslage ansonsten unbehelligt lieR.

Geh mal heute als Ottonormalbittsteller zum Daimlerschrein und frage nach "ordentlichem"
Rabatt. Die dortigen Hohepriester haben ja nichtmal mehr die Befugnis, dartber zu befinden...

Nein, friher war nicht alles besser, nur anders, irgendwie einfacher und selbstbestimmter. Und

auch nicht schoner! Weder die Autos noch die Leute. =

Egal, jedenfalls sind mir die Kosten der Oldtimerei (und Alltags-Youngtimerei) ziemlich wumpe.
Nicht, weil Geld bei mir keine Rolle spielte, sondern weil mir halt klar war & ist, dass diese
Liebhaberei reiner Luxus ist, der eben -aus Buchhaltersicht- unnétig und unverninftig viel Geld
kostet. Aber es tut mir (in Summe, auch abzlglich aller erlittenen Argernisse & la Pauls Beispiel)
gut. Wie das mit Hobbies aller Art halt so ist.

Beste GruRe,

Lutz

Post by “Winkler W109” of Jul 8th 2026, 11:31 am

Moin Paul!

Was soll ich sagen....... es ist wie es ist (und wird wahrscheinlich nicht besser). Punkt.
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Manchmal empfiehlt es sich im Leben, sich zurtckzulehnen und (sofern bisher nicht gemacht)
das Atmen zu Uben. Das bringt Sauerstoff ins Hirn und schafft dann irgendwann auch eine
Verbindung zum Bauch, DER letztendlich entscheidet, wie es weiter geht.

ICH wlrde den erstmal "wegstellen".

Vor 2 Jahren habe ich mir einen GLK mit OM642 in ordentlichem Zustand gekauft, eigentlich
mein Traum, zumindest der Motor. Ein Getriebe (und 5k armer) spater habe ich ihn guten
Gewissens in noch immer gutem Zustand weiterverkauft. Zuviel drin und dran, was kaputt
gehen kann. Nach Grubelphase! Ich hatte einfach keinen "Bock" mehr auf die Karre! Ich fihle,
dass dieser Wagen bei Dir auch "unten durch " ist. Mir kommt keine Karre mit den ganzen
sinnfreien Schaltgeraten mehr ins Haus. Niemals. Wozu auch, gibt noch genug ohne.

Wenn es denn S211, ein Mopf-Auto, sein muss, kauf Dir einen 220CDI, der kann auch fast alles,
fr 4-5k.....und stell den 320CDI erstmal an die Seite, bis Dein Bauch Dir sagt, wohin es geht.
Der OM651 im S211 macht erfahrungsgemaR gar keinen Arger, aber nach MoPF v.a. wegen
Rost.

ICH habe dann ein halbes Jahr verzweifelt meinen W124 gesucht (und nicht gefunden).
Manchmal war es knapp, denn er sollte griin sein, womaglich noch Velours.....also SA Forsthaus
Falkenau komplett. Auch mein Dackel mag sowas......

Ich sags ungern (hier), aber am Ende ist es zumindest kfr. und spontan ein Saab 9-5 Aero
Kombi geworden, im von mir verhassten Silber.

Investition sehr kontrollierbar, genau wie bei kleinen Diesel S211....

Bis ich eine bessere Idee habe geht's jetzt erstmal mit Turbo und analog M100 mit 250 PS um
die Hauser.

Nur mal so, es mul8 nicht alles vom Kopf entschieden werden, wie die vielen Nachschisse, die
Du schon geleistet hast.

My2cents

BG Oliver
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Post by “carolus” of Jul 8th 2026, 12:19 pm

Wo wir schon beim Blick Uber den Zaun sind:

Habe 12 Jahre einen Passat 3C Variant aus 2009 mit dem legendar guten 2.0 TDI CR mit 102
kW gefahren.

Was soll ich sagen, auRer dem Euro5-Software Arger (aus dem ich Dank des Vergleichs
problemlos herauskam) und einem aus Kulanz kostenfrei ersetzten verkokten AGR lief der so
was von stérungsfrei. Keinerlei Elektronikfipse...

Am Schluss fing nach 210.000 km das Schwungrad an, leise Gerausche zu machen, das ware
aber noch eine ganze Zeit gut gegangen. Er ging weg, weil ich einen Minivan brauchte.

Neben einem friheren Golf Il mein bester daily driver.

Nebenbei: als meine Eltern meinen 230/6 noch im Alltag fuhren, war standig irgendwas dran,
meistens Zundung und Vergaser. Soviel zu den Traum von den alten Kisten...

Post by “bacigalupo” of Jul 8th 2026, 12:21 pm

Wenn man ein Auto anfangt zu hassen, sollte man es abschaffen. AulBerdem sind manche
Karren einfach Montagsprodukte, die hatten schon bei der Endkontrolle aussortiert werden
mussen. Und wenn selbst diverse gute Fachwerkstatten Fehler nicht beheben kénnen, dann
weg mit dem Kahn. So wahnsinnig toll sind S211 jetzt auch nicht, da man sie um jeden Preis
totreparieren muR. Es verbrennt ja nicht nur Geld, auch Zeit und Nerven gehen drauf.

GruRe

bacigalupo
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Post by “majus” of Jul 8th 2026, 2:30 pm

Moin Paul,

wir haben das ja in den letzten Wochen alles schon rauf- und runterdebattiert[T], drum antworte
ich nur auf einen Aspekt. Namlich den der hellen Leder-Innenausstattung.

Mein 500E hatte helles Leder, weiss nicht mehr, ob das creme oder pergament oder anders
hiess. Mit abfarbenden Jeans hatte ich da jedenfalls kein Problem. Mehr Angst hatte ich mit der
weissen Hose und dem roten Leder des 6.3 - auch da gab es kein Problem.

Erwahnte ich schon meine Vorliebe fir Velours? Wenn jemand eine Innenausstattung Velours
fir den 108er hatte, dann... Aber das fuhrt weg vom Thema [T]

Zu Deiner Fehlermeldung: funktioniert denn die Klimaanlage?

Gruss

Marius

Post by “Bernardo” of Jul 8th 2026, 3:03 pm

@Oliver

Du hast sicher recht: ich Ube jetzt mal das Atmen und warte auf die Bauchentscheidung.

bacigalupo
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Nein, sicher ist der W211 kein Modell, das sich lohnt, ihn totzureparieren. Aber war/ist das bei
einem /8,123,124 anders? Die meisten 108/109/116 kdénnte man in die gleiche Reihe stellen.
Will sagen: Frage der persdnlichen Entscheidung.

Bis zu einem gewissen Grad bin ich der Ansicht, dass Reparieren nachhaltiger ist, als sich fur
wenig Geld eine andere Wundertute zu kaufen. Nur ahnte ich nicht, dass ich in einer derartigen
,GlUcksspirale” lande...

Marius
Klima geht.

Problem bei starker Entladung ist ja, dass Steuergerate und Sensoren gerne Mullwerte liefern

Post by “majus” of Jul 8th 2026, 3:17 pm

Nochne Frage: sind alle Wasserablaufe frei? Oder steht irgendwo Wasser in der Nahe eines
Steuergerats?

Beim G hatte ich das ja mal, da war der Wasserkasten ubergelaufen, mit diversen Fehlern in
der Folge.

Ich habe ja so ein digitales Batteriemonitordingens gekauft. Ich wirde das anklemmen und mal
den Verlauf der Batterieladung beobachten. Vielleicht gibt es dann Aha Effekte.

Gruss

Marius

Post by “Bernardo” of Jul 8th 2026, 3:42 pm
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Der Wagwn ist ja aktuell bei MB und dort wird unter anderem der Ruhestrom gemessen und
geschaut, welcher Verbraucher da saugt.

Post by “nordhorst” of Jul 8th 2026, 4:22 pm

Einfach mal bei der Verbraucherberatung anrufen. Und wenn das nicht hilft, den Schlorren in
den Strom schieben, dann ist Ruhe. Beim Rheinfall ware ne passende Stelle...

Sorry, aber bei den Steilvorlagen... =

Post by “Bernardo” of Jul 8th 2026, 4:32 pm

Ja
n‘Rheinfall wars ja eh.

Die Stelle ist beim Ort Laufen. Das passt zum Programm ab dort, Richtung heimwarts ohne
Auto...

Post by “T-Modell” of Jul 8th 2026, 5:02 pm

Quote from majus

Mein 500E hatte helles Leder, weiss nicht mehr, ob das creme oder pergament oder
anders hiess. Mit abfarbenden Jeans hatte ich da jedenfalls kein Problem. Mehr Angst
hatte ich mit der weissen Hose und dem roten Leder des 6.3 - auch da gab es kein
Problem.
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Da kann ich nur zustimmen, ich mag' helle Innenausstattung, der AMG hatte das und mein
jetziges Auto auch. Einmal im Jahr oder jedes Zweite mal mit etwas Seife reinigen, ein biRchen
Ledermilch drauf und das sah auch nach 10 Jahren und 245000km sehr gut aus.

Thomas

Post by “Bernardo” of Jul 8th 2026, 7:08 pm

Witzig.

Nicht die ganz gleiche, aber doch sehr dhnliche Ausstattung wie meiner.
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Es kommt halt dazu, dass sich die zwei Gefé

Post by “majus” of Jul 8th 2026, 9:41 pm

Quote from Bernardo
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Ja
n‘Rheinfall wars ja eh.
Die Stelle ist beim Ort Laufen. Das passt zum Programm ab dort, Richtung heimwarts

ohne Auto...

Laufen - das ist doch die in der Achweiz sehr etablierte Marke fur WC's und dergleichen -
irgendwie auch passend [T] Spulen nicht vergessen...

Post by “carolus” of Jul 8th 2026, 10:51 pm

Fotos im Cyber Café provozieren natlirlich zu Kommentaren d@b :

Die Creme-weiR-Kombi ware fur mich ein absolutes KO-Kriterium, das beift sich in meinem
Augen ganz arg.

AMG hin oder her...

Das CP hat eine harmonische Kombination, das geht zusammen.

Ansonsten:

Es lebe der Kontrast, da finde ich den 211 sehr gelungen, (der mutiert aber wohl leider immer
mehr zum Vitrinenstlck . J ).

die Kombi bornitgrau mit hellgrauem Leder fand ich auch immer sehr schick... besonders beim
w203...

Aber was hilft es dem schonsten Daimler wenn er nicht lauft?

Post by “Mathieu” of Jul 9th 2026, 9:26 am
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Hallo,

Ich mag die helle innenaustattungen auch sehr. Da komt auch die Colorverglasung gut nach
vorne!

Auch beim W124 toll... Mein voriger 500SE hatte ja auch das Pergament (oder Champignon, da
auslieferung Geneve) leder drinne. ABer das gruen Velours jetzt gefaellt mir doch noch besser

Post by “Thorax” of Jul 9th 2026, 10:14 am

Ja.... das ewige Leid der groRen W211 Modelle =

Grundsatzlich sind die 211er, speziell ab der Modellpflege Mitte 2006 sehr zuverlassige und
haltbare Fahrzeuge.

Ich selber fahre einen 2008er S211 als 220CDI/OM646 in Avangarde Ausfuhrung mit inzwischen
~500.000km auf der Uhr.
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Wie schon erwahnt, kann auch ich den 220er Diesel nur warmstens als Daily empfehlen, die
Triebwerke sind wirklich Problemlos und im vergleich zu den V6 Triebwerken noch sehr gut
zuganglich.

Meiner fahrt noch mit der ersten Steuerkette, Turbolader, DPF und Getriebe/Antriebsstrang.
Selbst das Fahrwerk an der Hinterachse ist noch komplett am Werk A

Nur den Zylinderkopf musste ich wegen eines Risses auf der Dichtflache flr den ersten Injektor
tauschen, im gleichen Zug sind dann noch einige Dichtungen getauscht worden damit der auch
absolut Trocken ist.

Sonst waren nur Verschleilfreparaturen notwendig (Bremsen, Belage, Luftbalge usw.) Wirklich
enttduscht war ich, dass die Handbremsseile kurz vor 495.000km raus mussten weil eines
gerissen ist

Post by “Uli_Amman” of Jul 9th 2026, 12:57 pm

Quote from Thorax

Wirklich enttauscht war ich, (i‘fs die Handbremsseile kurz vor 495.000km raus
mussten weil eines gerissen ist

Wirklich keine Qualitat mehr, schon nach 495.000 km kaputt! =

Post by “Andreas Kautz” of Jul 9th 2026, 1:42 pm

Hallo Paul,

im Forum bin ich meistens der stille Mitleser. Bei deiner Geschichte bin ich aufmerksam
geworden, und erinnerte mich direkt an ein von mir selbst durchlebtes Szenario.
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Wahrscheinlich interessiert das hier keinen, aber dennoch modchte ich das hier mal
zusammenschreiben. Vielleicht auch nur, damit du siehst, dass du nicht allein mit solcher Art
Problemen bist. Und was andere an deiner Stelle dann entscheiden. Vorab sei gesagt, dass bei
mir ist das Thema inzwischen abgeschlossen ist.

Ich hatte lange Zeit einen schénen S210 E430T 4-Matic. In Violan-Metallic mit hellem Leder und
Avantgarde Ausstattung. Damals gekauft, weil ich keinen adaquaten S124 als Familienauto
gefunden hatte. 15 Jahre lange war dies ein treuer Begleiter, zumal ich ein recht gutes
Exemplar erwischt hatte und mit den typischen 210er Leiden lange Zeit keinen Stress hatte.
Trotz musste nach all den Jahren hier entsprechend investiert werden. An der Tar Unterkanten,
an der Dichtung, hatte sich dann doch mal etwas Rost gebildet, was ich erstmal mit MS
aufgehalten hatte. Trotzdem stand im Raum, das hier die Tluren zumindest teilweise ersetzt
werde sollten. Die beiden Katalysatoren waren dann defekt, da sich der Keramikkérper geldst
hatte. In diesem Zuge wurde analysiert, was noch ansteht. Die Bremsleitungen lGber der Achse
hatten mal gemacht werden mussen, und auch an der Achsaufnahme hatte man nun doch mal
Uberholen mussen. Auspuff und Reifen, was so an Verschleil eben kommt. Fakt ist, das eine
Investition von ca. 7000€ angestanden hatte, und ich mir Uberlegte, was noch alles kommen
kénnte. (Um es vorab zu nehmen, natirlich ware eine solche Investition besser gewesen, aber
da wusste ich ja nicht was kommt...).

Ich entschied mich, dann dafur endlich mal auf einen etwas verbrauchsglnstigeren und
einfacheren Reisewagen zu wechseln und fand einen Passat Kombi mit 4-Motion in einem
spitzen Pflegezustand mit Lederausstattung und gerade mall20tkm Laufleistung (nachweislich
von VW). Gedacht, als ,,gUnstiger” Reisebegleiter auf mittlerer bis langer Strecke sollte der TDI
auch die Reisekosten damit gleich etwas senken. - Der erste Fehler, hier hatte ich
wahrscheinlich schon direkt beim Stern bleiben missen.

Parallel hatte ich den E430T flr einen recht gunstigen Preis verkauft, da ich vom madglichen
Marktwert auch bericksichtigt habe, was an Reparaturen anstand. - Ich bin da eigentlich eher
der ehrliche Mensch, und hatte alle Defekte und den Zustand auch passend beschrieben.

2. Fehler, denn leider habe ich dadurch den S210 viel zu gunstig verkauft an jemanden, der mir
eine tolle Geschichte vom 210er Liebhaber erzahlte. Ich dachte es hatte den Richtigen
getroffen und mein lange geliebter 210er hat eine weitere Zukunft in liebevollen Handen. Drei
Tage spater fand ich dann meinen alten 210er flir viele tausend Euro mehr inseriert auf den
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Online-Verkaufsplattformen. Mit einer groBBartigen Beschreibung, wie ,rostfreier Wagen* und
»Scheckheft gepflegt”... - Ich hatte es dann eigentlich sehr schnell gemerkt, dass dies eine
Fehlentscheidung war, zumal es einen E430T 4-Matic auch gar nicht oft gibt.

Jetzt nahm das Drama allerdings erst so richtig Fahrt auf. Der erworbene Passat entpuppte sich
als Groschengrab. Denn geflhlt alles, was diese Fahrzeuge so haben koénnen, folgte. Gleich
nach dem Kauf zeigte sich ein undichter AGR-KUhler, was zu Wasserverlust fuhrte. Das war
wohl auch schon beim Kauf so, was naturlich bei Probefahrten nicht aufgefallen war. Bei der
ersten gréBeren Tour kam es dann zur Meldung , Kihlwasser prufen”. Sicherlich war der Fehler
schon beim Vorbesitzer vorhanden, aber es war ein Privatkauf und wie soll man das beweisen.
Nun gut dachte ich, AGR ist immer ein Thema bei dem alten schummle Diesel. Das wird halt
repariert, und in Gedanken hatte ich das ja auch schon mit eingeplant. Allerdings nicht wenige
Wochen nach dem Kauf... und in meiner Planung hatte ich auch den Mehraufwand durch den 4-
Motion nicht mitberlcksichtigt. Ich war aber noch guter Dinge und dachte, dass prophylaktisch
auch gleich der DPF in diesem Zuge mit gereinigt werden sollte. Der Partikelfilter war nun
einmal ausgebaut, und so dachte ich auch an eine nachhaltig vorsorgliche Investition.

Aus dieser Reparaturschleife kam ich dann auch leider nicht mehr richtig heraus. Auf der
nachsten Reise folgte ein defekter Injektor, mit der weiterfUhrenden Diagnose, dass ,viel
Dreck” aus dem Tank kommt. (Vielleicht Dieselpest, wer weiR das schon, der Wagen hatte ja
auch erstaunlich geringe Laufleistung). Der Tank musste ausgebaut und gespult werden, was
leider beim 4-Motion wieder einen weiter erhdhten Aufwand ausmacht. Dann gab es spater
noch ein defekten Airbag Schalter oder defekte Lenkradverriegelung, und immer wieder gab es
das durchdringende Piepen als Fehlermeldung. Eis verging eigentlich kaum eine Tour, bei der
man nicht im Hinterkopf hatte, wann es denn nun das nachste Mal piept. Und bei all dem Geld,
was bis dato schon den Besitzer gewechselt hatte, mdéchte man auch ein Fahrzeug haben,
welches einfach nur zuverlassig seinen Dienst verrichtet.

Das Fahren selbst war mit dem Passat angenehm und tatsachlich war er auch vom Verbrauch
her recht sparsam. Aber die Reparaturkosten hatten in Summe nun schon die 10000,-€ erreicht,
wo der geringere Diesel-Verbrauch dann seinen Kostenvorteil gegenuber des vorherigen V8
schon locker aufgebraucht hatte. Und hier kam dann auch die Erkenntnis, dass eine Investition
der vielen Tausender, in dem zuvor verkauften 210er besser gewesen waren. Zumal der
rumpelige Diesel Uberhaupt kein Vergleich zu dem souveran laufenden V8 war.
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An dieser Stelle war ich wohl so weit, wie du jetzt bist Paul. Man denkt immer, jetzt kann nicht
mehr viel kommen. Wobei ich schon ein defektes Verteilergetriebe vom 4-Motion im Geiste vor
mir sah...

FUr mich war dann aber schon klar, dass ich mit dem ollen Passat nicht wirklich warm werde
und ich diesen wohl auch wieder verauSern werde. Zumal ich mit diesem emotionslosen Auto
auch kein verlangen hatte am Wochenende zum Kaffeetrinken in eine nett gelegene Lokation
zu fahren. Daflr nutze ich sowieso lieber meinen 420SE. - Was auch eine Parallele war, wo ich
deine Geschichte gelesen hatte. So ein W126 ist schon ein fantastisches Auto. ?

Das i-Tupfelchen kam dann, als der VW noch ein defektes Steuergerat am Lenkgetriebe hatte.
Ein guter Bekannter, der hauptsachlich eher alte Mercedes in seiner Werkstatt verarztet, hatte
mir seine Hilfe angeboten, die Lenkung nun noch fir einen Uberschaubaren Kostenrahmen
auszutauschen. Und hier folgte durch Zufall auch parallel meine Lésung.

Mein Bekannter brachte mich von der Werkstatt zum Bahnhof, und er hatte gerade einen
passablen S210 270 CDI im Einsatz. Nach dem Einsteigen fuhlte ich mich direkt wieder zu
Hause. Auch der Geruch war meinem sehr ahnlich. Ein Blick auf den Tacho zeigte eine
Laufleistung von gerade mal 100.000km. Mit diesen Gedanken in der S-Bahn schrieb ich ihm
dann, ob wir nicht einen Deal machen kdnnten. Er behalt einfach den Passat und ich hole dann
stattdessen den 270CDI bei ihm ab. - Naja, ganz so haben wir es dann nicht umgesetzt. Er
meinte aber, dass wir da sicherlich eine Losung finden wirden, wenn ich dann ernsthaftes
Interesse an seinem T-Modell hatte. Daraufhin habe ich den Passat aber dann inseriert, und es
dauerte auch etwas, eh ein echter Interessent darauf aufmerksam wurde. Zwei Monate hatten
sich nur kuriose Handler mit wilden Geschichten gemeldet. Mir war klar, dass der Wagen nun
wohl weitestgehend durchrepariert war, und ich diesen trotz all der Leiden auch nicht
verschenken wollte. Das Fahrzeug wollte nicht wieder unter Wert verkaufen. Zumindest in
diesem Punkt hatte ich an Erfahrung gewonnen. Es fand sich auch ein passender Kaufer, der
sich auch mit der VW-Technik auskannte, und der auch ganz begeistert vom guten Zustand des
Passats gewesen ist. Ich hatte ihm auch meine gesammelten Rechnungen mitgegebene, aus
denen hervor ging, was an dem Fahrzeug nun schon alles repariert wurde.

Ich kaufte dann tatsachlich den S210 270 CDI, der zwar nur eine CLASSIC Ausstattung mit
Kunstleder hat, dafir aber auch aber Memory-Sitze, Schiebedach und schénes Holz im
Innenraum. - Wer auch immer diese Konstellation mal bestellt hatte. Der 5-Zylinder ist auch ein
schoner Reisebegleiter und ist auch verbrauchsarm mit viel Platz unterwegs. Der Zustand ist
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top und er hat natdrlich auch eine Hohlraum- und Rostschutzversiegelung bekommen. -
Allerdings ist das nun auch wieder kein echter Alltagswagen. Eher ein schéner Reisewagen fur
den Sommer. Fur den Winter ist er mir nun tatsachlich schon wieder zu schade, zumal gute
210er ja nicht vom Baum fallen...

Paul, jeder sucht sich einen eigenen Lésungsweg. Und sicherlich ist es schade um das Geld, was
man investieren musste. Aber es tut wirklich gut mit einem Kapitel ein Ende zu finden. Denn
auch der Nerv-Faktor ist etwas, was einen sonst immer wieder beschaftigt. Und fir mich war es
auch die Erkenntnis, dass ich den Pfad der Sterne eben nicht verlassen sollte.

Ich drlicke dir die Daumen, dass dein griner S211 nun endlich wieder auf dem aufsteigenden
Ast ist. Denn anders als bei einem Passat, kann man da ja zumindest von einem eleganten
Fahrzeug sprechen. [IJ

Langer Text, aber irgendwie geht es einem nach dem Schreiben auch wieder ein Stlck besser. [T]

Post by “Bernardo” of Jul 9th 2026, 3:36 pm

Hi Andreas

Ich melde mich nochmals dazu, sobald ich Ruhe habe, deinen Beitrag aufmerksam und
ungestort zu lesen.

Bis bald und schon mal Danke!

Post by “wegi89” of Jul 9th 2026, 8:30 pm

Zuerst muss man sagen: so eine schéne Farb/ Fahrzeugkombi wie auf den Bildern von Paul zu
sehen...das entschadigt schon fast fur die restlichen Probleme.
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Ich habe hier als Alltagsflotte noch CLK320 A209, W202 C180 (Artikelbildfahrzeug der Wikipedia
wer nachschauen will) und far Familie und Transporte einen 5211 E500 vormopf im Gebrauch.
Tatsachlich davor ein 5210, ebenso E430T 4matic und EBENSO verkauft (und auch einen W116
280SE, aber 78er). Zum Vergleich haben viele im Freundeskreis auch VAG Diesel die nicht 1,9er
TDI sind oder BMW.

Zu Andreas:

Den E430T 4matic hatte ich in 744 (Violan ware ein Traum gewesen) mit sehr umfanglicher
Ausstattung. AuBBer PTS, Standheizung, Linguatronic und 7 Sitzen war alles an Bord, was die
Bestellliste hergab. Dezember 2002 als Aussteller geliefert. Wegen Rostgrinden dann verkauft,
nachdem ich einiges gemacht hatte. Tlren und Kotfligel in 744 konnte man gut in "gut" finden.
Immerhin nur im Freundeskreis verkauft, auch vergleichsweise gunstig... er knackt jetzt
demnachst die 400.000km. Gemacht wurde bei den Vorbesitzern schon viel, was jetzt noch
fallig war, war die Gelenkwelle vorne rechts. Problematisch kénnten die Querlenker VA oben
werden, da die 4matic spezifisch sind. Hat Kumpel aber mit einem Teilepaket mitbekommen
und wird sie dann auch richten. Immerhin durfte ich dann auch mal wieder damit fahren. Zum
Gluck bin ich nicht bei VAG gelandet.

Nach ausfihrlichem Uberlegen wurde es dann ein S211 als E500 vormopf. Den M113 kenne ich,
der halt fast ewig. M271? Kettentrieb frisst einiges an Geld, mit Pech Motorschaden. M2727?
Weniger Verbrauch, Leistung nicht schlecht. Ausgleichswellenrad hiniber? Motor raus... darum
dann lieber den V8. 6 Zylinder Diesel? Als V6 raus. Steuer fir Kilometerzahl lohnt nicht,
Olkunhler ist eine Strafarbeit und wenn man Dreck im Hauptélkanal hat ist binnen 1k km was an
den Kurbelwellenlagern. Injektoren? Da ruft der Geldbeutel auch juchu. 4 Zylinder Diesel?
Vernunft ja. Herz: nein. So war der logische Entschluss: M113 also V8. 7 G wollte ich aus
Komfort und Verbrauchsgrinden fir die Langstrecke (hat sich tatsachlich gelohnt). Arbeitsweg
ist fir mich mit gemutlicher und vorrausschauender Fahrweise tatsachlich mit 10-111 machbar.
Langstrecke geht unter 9l vollbeladen. Heidelberg - Wien ging mit einer Tankflllung, erst am
Zielort auf dem Weg zur Tankstelle ging die Reservelampe an. Kann jedem M113 Fahrer nur
empfehlen bei 200.000km mal nach dem LMM zu schauen und nur Bosch zu verbauen.

Was die Kosten treibt: Airmatic ist Pflichtprogramm. Solltest du eine in deinem T haben: meine
haben 22 Jahre gehalten. Das habe ich ringsum mit original Bilstein Teilen behoben.
Wahrenddessen hat der 5er BMW eines Kumpels der als dkonomischer Diesel unterwegs ist
MEHR Geld in EINEN Scheinwerfer gesteckt als ich in die Airmatic (damals knapp 2500€,
Montage selbst gemacht). Fur die 21ler ist eine Stardiagnose oder ein Klon oder was mit
ahnlichem Funktionsumfang fast Pflicht. Damit kann man einiges als Selbstschrauber durchaus
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angehen. Oder Rundlauftests machen wenn mal was ist. OHNE hatte ich mir allerdings keinen
angeschafft, da mir die Werkstattkosten dann zu hoch waren. Das Einzige was jetzt mal
aullerplanmaliig war: Stutzbatterie hintber. SBC bin ich am Uberlegen praventiv zu machen,
auch wenn die BremsflUssigkeit immer nach vorschrift mit Diagnose gemacht wird.

Der Kumpel mit dem VAG 2| Diesel im Golf Plus hat groRes Glick und kann alle 3-4 Jahre durch
sein Fahrprofil sein AGR machen lassen. Mein Vater hat einen F21 ler BMW, Wapu nach
90.000km fallig. Ist elektrisch. Kiste hat keine Anzeige fiur Kihlwassertemperatur. Laut BMW ist
die schon "uberfallig" gewesen, da man 70k km einkalkuliert. EntliGftung? Nur mit Diagnose. Er
ist jetzt vom CLK als Ersatzwagen begeistert gewesen. Vielleicht auch etwas zu begeistert.

Kurzum:

Youngtimer Benze sind ohne Selbstschrauben schon nicht soooo gunstig. Und
Verbrauchsvorteile werden oftmals mit Technik erreicht, die beim Reparieren nach der
durchschnittlichen Haltedauer des "Erstbesitzers" kostenmaBig ordentlich zu Buche schlagen.
Bei so 230.000km kommen nochmal Brocken. Bei Youngtimern ist je nach Modell der Aufpreis
dann unter Umstanden geringer als das, was die Werkstatt dann flr die Reparatur des
"moderneren Motors" aufruft. Wer einen E350 CGI mit M272 mit abgenudeltem Kettentrieb UND
defekten Injektoren hat, der kann gleich einen guten E500T davon kaufen. Hat aber zeitlebens

Sprit gespart ' Und: Mit einem 270 CDI macht man auch nichts falsch. Der l3uft ewig.

BTW: mein zuverlassigster Daily mit Winterbetrieb etc war von Zivientlassgeld - Studium - Beruf
- Familiengrindung fur 10 Jahre ein Peugeot 206 mit dem 1.6 16V. Tolles Fahrgefuhl far die
kleine Kiste. Einzige Pannen: 1x Zundspulenblock. Hatte sich angekundigt. Hatte ich verhindern
kdnnen. 1x Motorsteuergerat durch Wasser (Ablauf der "Hutze" in der Motorhaube). Sonst
reichte Wartung komplett aus far 120.000km und 10 Jahre.

Post by “Bernardo” of jJul 10th 2026, 7:07 am

andreas
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Deine Zeilen sprechen mir sehr aus der Seele und es ist erleichternd festzustellen, dass es auch
anderen mal so geht, wenn man das ja auch niemandem wunscht.

Und genau wie du schreibst: es sich von der Seele schreiben tut schon allein gut. Daher habe
ich den Beitrag auch gestartet. Es macht keine Reparatur billiger, aber es darf so mal raus und
es hilft mir evtl bei der ausstehenden Bauchentscheidung.

johannes

Ja, die Farbkombi hat es mir schon sehr angetan und die Farbe innen und aussen war bei
meinen Kaufen oder Restaurationen ein oft (zu) entscheidender Faktor. Aber Autos, die mir
eigentlich nicht gefielen - die hatte ich trotzdem auch - lieben nie lange, auch wenn sie
womaoglich gut waren.

Einen E500T kénnte ich mir Gbrigens durchaus auch vorstellen.

Klar ist, dass was auch immer nach diesem CDI kommt, es kein Diesel mehr sein wird. Auch
Uberhaupt, dass es ein Diesel damals wurde, war ja auch nur, weil der grin war. Ich hatte lieber
einen E350 wollen, aber die gab es hier damals wirklich immer nur in schwarz oder silber.

Post by “Bernardo” of Jul 10th 2026, 7:19 am

Ubrigens

Aktuell ist der 320 ja wieder bei MB wegen Service und wegen des Leersaugens der Batterie.
Anruf gestern: Wagen ist fertig, Ruhestromessung unauffallig, Wagen hat sich in den 4 Tagen
dort auch nicht entladen, alles im Soll.

... das ist wieder absolut typisch...

Post by “carolus” of Jul 10th 2026, 8:04 am
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E 320 CDI Motor ruckelt permanent

Moin, Ich habe folgendes Problem mit meinem E320cdi MOPF Baujahr 2008 (258.000 km) und
komme langsam nicht mehr weiter. Das Fahrzeug stottert aktuell permanent...
www.motor-talk.de

Diesen thread kennst Du?

Post by “Bernardo” of Jul 10th 2026, 10:22 am

Diesen und viele ahnliche.

Ich hatte das in meinem kleinen Reparaturbericht (ob als pdf angehangt) angedeutet, dass man
zu dem Thema ,Ruckeln” beim OM642 ganz viel geschrieben findet, aber selten wirkliche
Lésungen.

Da wurde von A wie AGR bis V wie VGT so ziemlich alles getauscht und gemacht und bei allen
kam das Geruckel wieder.

Ich habe alle Punkte, die in diesem MT-Beitrag angesprochen wurden, abgearbeitet.

Ich habe AGR, Lambdasonde, Krimmer, Turbo mit Steller (als Einheit auf Prifstand
abgestimmt), Abgasgegendrucksensor, Ladeluftsensor, Geweih mit neuen Bosch LMMs,
Olkuhler, Abgaskiihler, alle Dichtungen getauscht. Allein den Differenzdrucksensor unter dem
Auto habe ich noch nicht gewechselt. Das kommt jetzt noch mit dem Getriebetausch.

Mir fallt dann ausser Probeleme Kabelbaum/Steuergerate nix mehr ein.

Post by “T-Modell” of Jul 10th 2026, 12:43 pm

Quote from carolus

Die Creme-weiR-Kombi ware fur mich ein absolutes KO-Kriterium, das beilst sich in
meinem Augen ganz
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das ist ja das schdne, dal Geschmacker unterschiedlich sind. Ich habe das bewusst so
bestellt...

Thomas

Post by “Mathieu” of jJul 10th 2026, 4:21 pm

Quote from Bernardo

Ubrigens

Aktuell ist der 320 ja wieder bei MB wegen Service und wegen des Leersaugens der
Batterie. Anruf gestern: Wagen ist fertig, Ruhestromessung unauffallig, Wagen hat sich
in den 4 Tagen dort auch nicht entladen, alles im Soll.

... das ist wieder absolut typisch...

Da glaubt man schon das da Schummelsoftware eingebaut ist. Der Wagen erkannt wenn er in
die Werkstatt im Auge gehalten wird =

Post by “Bernardo” of Jul 10th 2026, 5:19 pm

Wahrscheinlich -

Langsam denke ich, der hat irgendwo eine Macke im Kabelbaum...

Post by “carling” of Jul 10th 2026, 5:40 pm

Bernardo, Du hast PN
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Grufs

Carl

Post by “MartinK” of Jul 10th 2026, 9:10 pm

Ich habe von meinem Vater vor zwei Jahren den 2001er C200CDI T 5203 geerbt. Kantenrost an
den Taren. 200.000km. OM611 2.2 Liter.

Hab ihm einen neuen HA-Trager verschafft, mal einen groRen Service gemacht, alle Ole incl
Automatic, neue Injektoren. Kantenrost mit Flex und Brantho Korrux behoben.

Vollig Problemloses Auto und mit China Android Auto Doppel-DIN Navi. Technisch auf Zeit. War
gerade 2200km in Silverstone bei der F1 mit Dachzelt und allem Gerddel. 1000km mit einer
Dieselfullung. Jetzt 1500km mit der Familie an der Nordsee.

Die kleinste Motorisierung verursacht auch oft die kleinsten Kosten.

Meine Mutter hat mit dem S204 und dem OM651 schon viel mehr Kummer gemacht.

Post by “wegi89” of Jul 10th 2026, 9:42 pm

Quote from Bernardo

Ja, die Farbkombi hat es mir schon sehr angetan und die Farbe innen und aussen war
bei meinen Kaufen oder Restaurationen ein oft (zu) entscheidender Faktor. Aber Autos,
die mir eigentlich nicht gefielen - die hatte ich trotzdem auch - lieben nie lange, auch
wenn sie womaoglich gut waren.
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Einen E500T kdnnte ich mir Gbrigens durchaus auch vorstellen.

Klar ist, dass was auch immer nach diesem CDI kommt, es kein Diesel mehr sein wird.
Auch Uberhaupt, dass es ein Diesel damals wurde, war ja auch nur, weil der grin war.
Ich hatte lieber einen E350 wollen, aber die gab es hier damals wirklich immer nur in
schwarz oder silber.

Ich verstehe dich mit der Farbkombi. Um meinen W116 so zu "klonen" bracuhte ich aulien
Beige und innen Leder Cayenneorange. Ich habe mir auch immer gesagt: kein 744 und innen
Schwarz. Es ist jetzt Nummer 3...da kam dann leider die Vernunft durch. Verfagbarkeit, Nahe
zum Angebot, unabdingbare Ausstattungswunsche, oder man konnte mit Diagnose Fehler
auslesen, die den Kaufpreis glinstig machten auslesen.

Den CLK habe ich damals Spottbillig erstanden. Im Oktober. Mit defektem Geblase. Als Cabrio.
Ausstattung auch wieder einiges drin. Auslesen ergab dann, aber erst nach detaillierter Suche
Uber die ist-Werte: Sonnenstandssensor meldet dem Steuergerat 400%ige Einstrahlung.
Dadurch wurde dann das Geblase so stark angesteuert, dass die Spannung immer
weggebrochen ist und nichts rauskam. Sensor gebraucht fir 20€. Denn Irgendwer wollte den
falsch ausbauen und hatte in die Abdeckkappe gestochen...statt ihn unten bei offener Haube
einfahc auszuclipsen. Wassereinbruch, zack. Danach lief alles wieder. sind aber auch die
Momente wo ich mich Uber einfache Technik in meinem W116 und W202 freue.

Die M113 sind zwar keine "Highlights" wie ein M119 oder der Nachfolger M273, aber sie halten.
LMM tauschen, Kerzen nie vergessen, Spulen ab und an, Kurbelwellengehduseentliftung,
Olverlust ist vorne am Motor eigentlich immer die Olfilter/ Warmetauscher Dichtung. Hinten
dafur der Simmering. Lediglich die Dichtringe durch das Steuergehause fur das Kahlwasser sind
doof. Aber es geht ohne Motorausbau bei nicht 4matic tatsachlich auch mit montierten Képfen.
Strafarbeit. Aber es geht. Nicht zu vergleichen mit Silitec bei den Nachfolger V8...

T Modelle mit groBen Motoren sind immer recht selten. S123, S124, S210er... ich werde meinen
wohl nicht mehr hergeben. Solltest du in CH so einen flr dich finden, ware nicht verkehrt. Mit
einem 350er hattest du Dank M272 ubrigens je nach Baujahr noch mehr Kopfschmerzen
gehabt. Wenn es der CGI ware: Es kame mich aktuell ginstiger via ebay einen NEUN M113
Tauschmotor zu kaufen und einzubauen, als bei einem E350 M272 in der Werkstatt den
Kettenkram und die Injektoren machen zu lassen.
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Durchhalten mit deinem CDI! Warst du naher dran, kdénnte ich ihn dir auch auslesen, Istwerte
schauen und mal den Stromfresser zusammen mit nem Kumpel suchen.

Post by “winfried” of Jul 11th 2026, 7:49 am

Hallo Paul und alle anderen Leidensgenossen

Bis vor wenigen Tagen hatte ich den Plan, mir eine schéne S-Klasse (W220 / W221) zuzulegen
und daflr mein W124 Cabrio abzustossen. Ein luxoridses Fahrzeug sollte es sein flr Tage, an
denen ich nicht mit meinem W112 Cabrio fahre., i.d.R. zwischen Nov. und Apr.. Mit dem W220 /
W221 bekommt man viel Auto fur wenig Geld. Der Verbrauch spielt in meinem Fall keine Rolle,
angesichts der geringen Fahrleistung pro Jahr.

Wenn ich das aber so lese welche Schwierigkeiten bei Fahrzeugen dieser Zeit auf einen
zukommen kénnen und wie kompliziert das alles ist, nehme ich Abstand von meinem Vorhaben.
Gut, dass ich Uber diese Beitrage gestolpert bin. Vielen Dank an alle Schreiber.

Jetzt werde ich mich lieber nach einer W116 Limousine umsehen, auch wenn es schade ist
diese bei Schlechtwetter runterzuschrubben. Zumindest aber hat man die Technik bezahlbar im
Griff.

Nochmal, vielen Dank, dass Ihr Euere Erfahrungen hier teilt.

Dir Paul winsche ich, dass Dein Fahrzeug endlich zufriedenstellend funktioniert.

Post by “Bernardo” of Jul 11th 2026, 9:05 am

Hallo Winfried
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Und ein W126 ware keine Option? Preislich schon nicht mehr so attraktiv wie 220, aber sicher
nicht schlimmer als W116 und eher wintertauglich.

Post by “winfried” of Jul 11th 2026, 9:11 am

ich weiss nicht, das wére halt so gar keine Anderung zum W124, der weg soll.

Post by “wegi89” of Jul 11th 2026, 9:12 am

Hallo Winfried,

bei mir ist grade ein W220 im Zulauf. Mit einer Diagnosemoglichkeit ist das nicht mal sooo
verkehrt. Far einen Kumpel so schon einen S430 organisiert und einen 5320 Lang. Die Airmatic
ist auch noch machbar, da Serienstandard und Miessler bietet Teile an, die nicht sofort an
Organspenderpreise gleichen. Auch kann man mittlerwiele per Handy als Neigungssensor und
Grube/ Reifendienstblihne fir die Hinterachse die Airmatic selbst Kalibrieren. Bei
MarkteinfUhrung war noch zwingend ein digitaler Neigungsmesser zu nutzen (Romess). M113
halt, das 5G ist wenn man Olwechsel hingegen der Hersteller-Lebensfiillung gemacht hat auch
kein groReres Problem.

221er haben schon mehr Technik an Bord. Und die M273/ M272 (offiziell ab Mitte/ Ende 2006
zwar geheilt) sind durch ihre Leiden im Kettentrieb echte Kostenfresser. Besonders die M272 da
die Ausgleichswelle NUR bei ausgebautem Motor zu tauschen ist. Die Welle entfallt beim M273
als V8 Prinzipbedingt. Aber 4 defekte Nockenwellenversteller hat der auch!

Die M278 biturbo bitte komplett bis Endnummer ...30266191 nicht nehmen. Kumpel hatte
einen. Silitec beschichtung defekt. Kosten: 5 stellig. Ab Marz 2015 sind es eingegossene
Eisenbuchsen/ Nanoslide.
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S55 aus Rentnerbesitz, Scheckheft MB. Durchrepariert fur 18.000€ in 5 Jahren. Aber ich habe
sehr sehr lange gesucht fur NICHT 744 und dazu noch verninftigen Zustand. Werde ihn aber
nur Saison im Sommer zulassen. Mit Alltags-PKW sind Uber Youngtimer Versicherungen die
Kosten auch durchaus tragbar. Rost ist nach wie vor mit das grofSte Problem. Ab September
ware er hier in Heidelberg.

Da ich auch einen W116 habe: Rost und Streusalz. Der miusste passabel sein und gut
konserviert werden/ sein. An meinem hangen zu viele Emotionen da Familienbesitz seit 1980.
Der bleibt nach der Restaurierung von mir 2020-2021 far Schonwetter.

Ein 211er als E500 vormopf mit M113 kénnte auch eine Option sein? M112 und M113 sind
mmn. und auch meiner Erfahrung nach im Alltag gut als Daily nutzbar. Solltest du Infos zu
Schwachstellen der 211er bendétigen, kann ich dir gerne auch Uber PM damit dienen, falls es in
Betracht kommt.

Post by “Bernardo” of Jul 11th 2026, 9:29 am

Quote from wegi89

(...)

Durchhalten mit deinem CDI! Warst du naher dran, kénnte ich ihn dir auch auslesen,
Istwerte schauen und mal den Stromfresser zusammen mit nem Kumpel suchen.

Das mit den Istwerten-Schauen und Stromfresser suchen ist evtl. eine Option, die ich hier auch
habe, wenn ich den armen Marius ganz nett bitte... der leiht mir ja schon so oft sein
Diagnosegerat.

Was mich wirklich wundert ist, dass MB mal wieder nix sieht bei ihren Tests und angeblich alle
iO ist. Aber vielleicht sollte ich mich da nicht mehr wundern.

Post by “Bernardo” of Jul 11th 2026, 9:38 am
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Geschmacksache wie immer, aber den CL C215 fand ich optisch immer recht elegant. Den gabe
es mit dem M113

Post by “wegi89” of Jul 11th 2026, 9:54 am

Bei MB fehlt teils auch schon der Wille und das Know-How fur so "uralte" Fahrzeuge. So traurig
es ist...

C215 ist optisch schén, M113 ist auch drin.

Kosten: Immer mit ABC Fahrwerk. Das Treibt den Preis elendig hoch. 600€ pro Rad fur
Austauschteil wenn man Glick hat. Sonst neu bis 1.200€. Plus Arbeit 400€. Pro Rad. Man
bewegt sich also bei 4.000-6.400€.

Tandempumpe defekt? 2000€. Leitungen sind durchaus bescheiden zu erreichen, Altern auch
wenn flexible Schlauche. Kurzum: da kann man den Anschaffungspreis leider nochmal
zurlckhalten flr alleine das Fahrwerk =( Oder man baut auf Stahlfahrwerk um. Es gibt aktuell
EINEN Anbieter der das TUV-konform schafft. Mit einem Bilstein Umbausatz, Teile: 4.000€

GUlnstigste Option um M113 zu fahren: CLK 500 mit M113 und 5G/7G
Keine Airmatic
Kein ABC

Rost noch ok (z.B. durch Kunststoff Radhauser vorne), man sollte die Kniestlicke der Radhauser
HA anschauen.

Hinterachse eventuell, aber machbar

Vorher priufen: Stellhebel Liftung im/am Heizungskasten. Fleilarbeit die viel Zerlegung braucht.
Aber dann ist Ruhe.

Fahrzeuge ab Juli 2004 oder noch besser 2005 wahlen. Da sind dann Elektro-Gremlins der W203
Basis weniger geworden.
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Post by “majus” of Jul 11th 2026, 10:46 am

Moin Paul,

du kannst naturlich das Gerat immer wieder gerne benutzen. In diesem Fall wirde ich jedoch
erst noch einmal die Idee beliebt machen, Dir so einen Batterie Monitor zuzulegen, denn mit
diesen kannst Du Uber einen Zeitverlauf die Batteriespannung verfolgen, auch Uber Nacht. Das
hat den Vorteil, dass Du siehst, ob die Batterie ja leer gezogen wird, oder sich zu einer
bestimmten Zeit Verbraucher einschalten, die den Strom ziehen. Vielleicht bringt einen das auf
neue ldeen.

Und wenn M113, dann gibt es da noch den G als Alternative [T]

Post by “carolus” of Jul 11th 2026, 10:46 am

Wenn ich das so hore, ist alles nach 202/124/126/129 offenbar nur noch zum Aufbrauchen

geeignet, nicht mehr zum Erhalten.... traurige Daimler Welt =

Post by “winfried” of Jul 11th 2026, 11:14 am

Das Aufbrauchen kann machtig ans Gekd gehen

Post by “bacigalupo” of Jul 11th 2026, 11:16 am

ich habe2011-21 200tkm, teils mit schwerem Hangerbetrieb, auf einen M112 (den kleinen 2.4)
in einem E240 S210 gefahren, mit ordinarem 717er 5-Gang-Getriebe (das habe ich bei 350tkm
durch ein Gebrauchtes ersetzt, weil durch das viele Herunterschalten die Abtriebswelle Spiel
bekommen hatte). Am Ende, bei 370tkm, war die Karosse vollig durch, aber der Motor war
vollig problemlos. Service nach Anzeige, mal Lambdasonden, und gleich beim Kauf eine neue
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Kette samt Spanner und als Verbundarbeit neue Kerzen. Der M112 ist ein vollig problemloser
Motor, er sauft ein wenig, weil er als 2.4 recht drehmomentschwach ist und zur vollen
Leistungsausnutzung gedreht werden will, im Hangerbetrieb nahm er 13-14 Liter, solo konnte
man auch mal mit 9 Litern aulerorts/BAB mit 130 km/h fahren, wenn man sich gezugelt hat.

Der M113 soll ja ahnlich solide sein, vielleicht kauft man einfach einen sehr guten E430
W/S210, ohne 4matic, wenn man 8 Zylinder haben mdchte, und einen 211 vermeiden méchte.

GrulSe

bacigalupo

Post by “Bernardo” of Jul 11th 2026, 12:55 pm

Quote from majus

Moin Paul,

du kannst natlrlich das Gerat immer wieder gerne benutzen. In diesem Fall wirde ich
jedoch erst noch einmal die Idee beliebt machen, Dir so einen Batterie Monitor
zuzulegen, denn mit diesen kannst Du Uber einen Zeitverlauf die Batteriespannung
verfolgen, auch Uber Nacht. Das hat den Vorteil, dass Du siehst, ob die Batterie ja leer
gezogen wird, oder sich zu einer bestimmten Zeit Verbraucher einschalten, die den
Strom ziehen. Vielleicht bringt einen das auf neue Ideen.

Hi Marius

Wir haben ja kommenden Mittwoch Gelegenheit, Uber dieses Teil zu sprechen - ich hab da
durchaus Interesse.

Post by “MartinK” of Jul 11th 2026, 2:30 pm

Bei meiner R-Klasse hat mich jeder vor der Airmatic gewarnt. Kann ich so nicht bestatigen. Die
Sacke habe ich von Dunlop fur 500 Eur den Satz gekauft und gewechselt. Fertig
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Post by “wegi89” of Jul 11th 2026, 3:20 pm

Es kommt bei Airmatic auf die Baureihe an. Und ob es ENR ist sprich Niveauregulierung
Hinterachse mit Luftbalg (das ist namlich defacto keine Airmatic da das ja Adaptive Dampfer
haben musste) oder die komplette Airmatic "ringsrum" ist.

Beim W220 mit am gunstigsten. Da alle mit Airmatic kamen. Viele Nachbauten, viele Hersteller.

Beim 21ler, CLS 219 teurer. Vor allem der Aufwand an der Hinterachse, da man fur
Ausgleichsbehalter die HA mindestens absenken muss. Eigentlich gar ausbauen. Und oftmals ist
es am Stutzen des Alu-AGB undicht. Ausbauen, instandsetzen... bei nur ENR dagegen ein
Kinderspiel. Der Behalter fehlt bei der R-Klasse. Und die Balge hinten sind gleich mit den ML-
Klasse und GL (W/X164) da es die SUV Plattform ist. Vorne aber nicht.

Egal wie, danach ist Ruhe. Auch schon gemacht. Wovor ich eher warnen wuirde ist sowas wie
E200 oder E220 CDI mit Airmatic. Das ist quasi "Hackfleisch haben, vergoldetes Filet bezahlen"
und treibt die Kosten nur weiter hoch, da fast alle jetzt ins tauschwurdige Alter kommen. Wenn
noch nicht gemacht: Finger Weg.

Post by “majus” of Jul 11th 2026, 8:37 pm

Hol Dir doch den hier [T]
-V8

- kennste Dich mit aus
- hat ne heisse Farbe

- Velours
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WU MCNTS NACHIACKIEFT OOer Veranders. AUCh @er
hellgraue Velours-Innenraum ist hervorragend
erhalten.

Der Wagen ist scheckheftgepflegt, regelmalig
gewartet und verfigt lber gine
Classic-Data-Bewertung (Zustand 2+). Maue Reifen
und elne neue Batterie sind bereits montiert.

Ausstattung:

* Autormatik

* Schiebedach

* Klimaanlage

* ABS

T Baelkar Fiemna Radin

Leider geil....

Post by “M119 Fan” of Jul 11th 2026, 9:13 pm

Quote from wegi89

GUnstigste Option um M113 zu fahren: CLK 500 mit M113 und 5G/7G
Keine Airmatic

Kein ABC
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Rost noch ok (z.B. durch Kunststoff Radhauser vorne), man sollte die Kniestlicke der
Radhauser HA anschauen.

Hinterachse eventuell, aber machbar

Vorher prufen: Stellhebel Laftung im/am Heizungskasten. FleiBarbeit die viel Zerlegung
braucht. Aber dann ist Ruhe.

Fahrzeuge ab Juli 2004 oder noch besser 2005 wahlen. Da sind dann Elektro-Gremlins
der W203 Basis weniger geworden.

Display More

Kann ich komplett bestatigen, Hab selbst einen aus Okt 2004, also Minimopf mit M113 und 7G.
Stellhebelproblem hat er, ware aber in meinem Fall (FuBraum Beifahrer) in einigermafien
Uberschaubarem Aufwand gemacht. Wenn einem das bei der Umluftklappe passiert, hat man
verloren (Armaturenbrett raus).

Was auch gerne kaputt geht ist der Fensterheber hinten Fahrerseite. Ist aber fur 15€ und ein
paar Stunden aufwand (kann man gut selbst machen) erledigt. Die Teile sind allgemein sehr
gunstig und man kann viel selbst machen. Motor quasi unzerstérbar und von der
Leistungsentfaltung gerade untenrum sehr schén zu fahren (man beachte meinen Nicknamen

=)

majus: Der rote 126er ist ja mega!

Post by “carling” of Jul 12th 2026, 1:44 pm

Hallo Bernardo,
nochmals PN (Korrektur)
Grufs

Carl

Post by “Mathieu” of Jul 13th 2026, 12:07 pm
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Quote from winfried

ich weiss nicht, das ware halt so gar keine Anderung zum W124, der weg soll.

Hallo Winfried,

Was willst du dann aendern?

Wenn mehr helferchen, dann auch mehr Probleme. Schoener sind die neuere nicht finde ich. Ich
konnte nur die Sicherkeit wegen denken...

Gruesse Mathieu

Post by “Bernardo” of Jul 22nd 2026, 10:33 pm

Kleines Leidens-Update

Letzte Woche hat der Wagen seine Tausch-Automatik 722.6 bekommen. Jetzt schaltet er
wenigstens wieder so gesittet und kultiviert, wie man das von einem Mercedes erwarten darf.

Interessanterweise zieht er seit dem Service bei MB keinen bzw. fast keinen Ruhestrom mehr,
so dass dieses Problem zur Zeit wenigstens ,schlaft“. Da ich bei Autos bisher aber noch nie
spontane Selbstheilung erlebt habe, fahre ich derzeit mit einer Reserve-Batterie im Kofferraum
herum.

Interessanter Aspekt noch zum AbGasRegelventil (AGR):

Ich hatte dieses Teil zu Beginn der Geschichte (vor dem grossen Motorservice) im Verdacht so
manches Problem zumindest mitzuverantworten und habe es getauscht (Teil von Pierburg).
Damit fuhr der Wagen absolut grottig und bockig, so dass ich es sofort gegen das Alte
zurtickgetauscht habe. Dann, weil ich dem Pierburg-Ding nicht traute und verschiedenes las,
ein Originalteil von Wahler besorgt, mit fast identisch schlechtem Resultat und ab da das alte
AGR als Fehlerquelle ausgeschlossen.
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Jetzt, mit allen sonstigen Arbeiten erledigt, habe ich nochmals das Wahler-AGR eingebaut, weil
auch das generaluberholte AT-Getriebe Muhe hatte, zw 50-80km/h bei Teilgas-Beschleunigen
zuruckzuschalten. Und siehe da: jetzt ist die Verbesserung da, der Befehl wird nun vom
Motorsteuergerat ans Getriebe erteilt, was vorher wohl nicht zuverldssig passierte (evtl.
altersbedingtes Verklemmen des Ventils bei Hitze und damit unplausible Luft- bzw Abgaswerte.

Letzte Arbeit folgt am kommenden WE:

Den Differenzdrucksensor wechseln, den ich aber erst mal finden muss; wird im Netz Gberall als
im Motorraum befindlich beschrieben, kann aber nicht sein, weil er da partout nicht zu finden
ist. Muss also schauen, dass ich ohne Lift irgendwie an den Bereich DPF und Kardantunnel
komme, wo ich ihn stattdessen vermute.

Vielleicht hat die leidige Geschichte ja bald ein gutes Ende.
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