
280TE seltsame K-Jetronic
Post by “S123_280TE” of May 17th 2023, 7:56 pm

Hallo,

ich habe ein merkwürdiges Problem an der K-Jetronic meines 280TE (S123). Das Fahrzeug stand
jetzt zwar 26 Jahre und ich habe diesen jetzt wieder in Betrieb genommen. Das Fahrzeug war
jedoch gut eingelagert und weitestgehend von mir konserviert worden, ich besitze den TE seit
38 Jahren. Wie es sich gehört habe ich erstmal Öl und Filter gewechselt (war zum Einlagern
aber neues Öl), dann zarte Drehbewegungen an der Kurbelwelle mit etwas Öl in den
Kerzenlöcher bis dann auch die ersten Startversuche mit neuen Zündkerzen kamen.

Der Tank war randvoll mit Super bleifrei (nix E10/E5) und etwas 2-Taktöl befüllt, die
Kraftstoffpumpe (Magnet Marelli) und den Kraftstofffilter habe ich ausgetauscht.

Jetzt habe ich sehr schlechte Gasannahme im kalten Zustand, das wird meist erst besser wenn
das Kühlwasser >80°C ist oder ich kurz vor dem Starten die Rücklaufleitung am Mengenteiler
abtrenne, Starte den Motor und lasse etwa 0,7 Liter Benzin rauslaufen. Anschließend den Motor
stoppen und die Rücklaufleitung wieder anschrauben. Wenn ich jetzt starte ist die Gasannahme
Top, wie gewohnt.

Einen Tag später das gleiche Problem wieder, mit der Prozedur wie beschrieben geht es aber
wieder adhoc.

Die Rücklaufleitung ist bis zum Tank auch durchgängig, zumindest kann ich mit einer
Luftpumpe durchblasen.

Kann einer von euch mir da weiter helfen?

Gruß

Roland
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Post by “Volker450SL” of May 17th 2023, 9:27 pm

Hallo Roland,

Du solltest mal die Drücke zwischen Mengenteiler und Warmlaufregler messen und die Siebe
am Eingang von Mengenteler und Warmlaufregler kontrollieren und einen Blick in den Tank
werfen, ob da Rost vor dem Sieb sitzt.

Die zu messenden Drücke sind

Systemdruck
Steuerdruck kalt
Steuerdruck warm
Haltedruck nach 10 und 20 Minuten

Post by “hoffy” of May 17th 2023, 9:46 pm

Hi, 26 Jahre alten Spritt würde ich in Flaschen abfüllen, Jahrgang raufkleben und an die
Straßenkleberjugend für teures verkaufen damit sie Jahre später noch wissen warum sie sich
geklebt haben.

*Gruß Hoffy !!!

Post by “S123_280TE” of May 17th 2023, 10:59 pm

Volker, besten Dank für deine Rückmeldung, das Equipment um die Drücke zu messen habe ich
derzeit noch nicht, werde es mir aber jetzt beschaffen und Rückmeldung geben.

Die Siebe an den Eingängen kann ich vorab schonmal untersuchen/reinigen.
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Da der Tank die letzten 26 Jahre voll war erwarte ich eigentlich keinen Rost, aber prüfen werde
ich es trotzdem sobald der Füllstand etwas abgenommen hat.

Hoffe das ich in dem Zustand die §23 Abnahme bestehe und dann wird sich der Füllstand schon
soweit dezimieren das eine Inspektion möglich wird.

Post by “Trompka” of May 17th 2023, 11:19 pm

Klingt für mich nach zugerosteter Tankrücklaufleitung im Tank. Dadurch zu hoher
Stauscheibengegendruck. Ein klassiker nach langer Standzeit...

Viele Grüße

Markus

Post by “Insulaner” of May 17th 2023, 11:28 pm

Hallo Roland,

was Hoffy eigentlich meinte ist: entsorge das alte Benzin und fülle frisches ein.

Auch Nicht-Ethanol Benzin altert.

Viele Grüsse,

Hagen

Post by “wegi89” of May 18th 2023, 12:36 am

Nach 26 Jahren gehört er raus, die Zündwilligkeit nimmt wirklich deutlich ab. Bei der
Gelegenheit kommt man auch an das Tanksieb. Mit Sprit abstellen schützt vor Rost im Tank,
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das stimmt natürlich. Allerdings hat er nach den Jahren dann seinen Zweck erfüllt. Mische
sowas dem 4 Takt Rasenmäher bei, der frisst gefühlt alles.

Post by “Mathieu” of May 18th 2023, 8:49 am

Hallo Roland,

Ich wurde auch neuer Spritt reinmachen. Wenn mann den Alten nicht wegwerfen will wurde ich
es nachher Peu a Peu beimischen 

Den Schlechten gasannahme hoert sich nach zu hoher Steuerdrueck an. Die Luftwiegescheibe
bewegt sich dann zu schwer. Den Fehler liegt dann bei den Kaltstartregler wurde ich sagen. Der
ist zugesetzt oder bewegt sich nicht mehr. Idh wurde den mal reinigen.

Die druecke messen ist immer gut, so einen Satz zum messen gibt es ja schon ab etwa E120.

4https://forum.mercedesclub.de/index.php?thread/24808-280te-seltsame-k-jetronic/

https://forum.mercedesclub.de/index.php?thread/24808-280te-seltsame-k-jetronic/


Gruesse Math

Post by “S123_280TE” of May 18th 2023, 5:06 pm

Quote from Trompka 

Klingt für mich nach zugerosteter Tankrücklaufleitung im Tank. Dadurch zu hoher
Stauscheibengegendruck. Ein klassiker nach langer Standzeit...

Viele Grüße

Markus

Hallo Markus, das könnte eine Erklärung für das Phänomen sein, das eine Entnahme von Sprit
über die Rücklaufleitung wieder für eine "angenehme" Gasannahme sorgt.

Luft konnte ich zwar durchblasen mit einer Fußluftpumpe aber das sagt nicht zwingend was.

@all, ok, den Sprit verfahre ich im Rasenmäher oder als homöapathische Beimischung, mal
sehen wie ich den Tank jetzt nahezu leer bekomme.

Das Druckprüfgerät ist bestellt (optisch die Ausführung von Mathieu), einen gebrauchten
Warmlaufregler mit Kennung -103 habe ich noch im Fundus.

Hat jemand eventuell noch einen Tipp für einen Reparatursatz für denselben?
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Gruß

Roland

Post by “Trompka” of May 18th 2023, 8:13 pm

Erstmal mit in kanister mündenden Rücklauf drücke messen.

Erst messen, dann schrauben!!!

Post by “S123_280TE” of May 21st 2023, 4:37 pm

kurzes Update

Am Samstag noch den Tank abgepumpt und das Kraftstoffsieb aus dem Tank entfernt (siehe
Bild), war nicht wirklich i.O. Kann aber auch nicht sagen was an dem Sieb gehangen war, ließ
sich auf jeden Fall gut abspülen, da ich kein neues Sieb zur Hand hatte habe ich das gereinigte
wieder verbaut. Tank vorher noch mit ein paar Liter Super gespült, den Durchgang der
Entnahmeleitung zur Pumpe geprüft, war aber i.O.

Im Tank kein/kaum Rost zumindest im Bodenbereich soweit ich sehen/ertasten konnte.

Den nahezu neuen Kraftstofffilter habe ich auch noch einmal getauscht und den alten Filter
aufgesägt, sah aber weitestgehend gut aus, an der Eingangsseite des Kraftstofffilter waren
kaum Partikel zu sehen.

Den Eingang zum Mengenteiler noch überprüft, da ist bei mir aber kein Sieb verbaut, den
Eingang zum Warmlaufregler habe ich noch nicht offen, da muß ich erst auf die Grube.

Die Literleistung meiner neuen Magnet Marelli Pumpe habe ich mal gemessen, diese liegt mit
0,8 Liter in 30 sec etwas unter dem Vorgabewert von 1 Lit/30sec.
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Das Druckprüfequipment wird erst morgen geliefert, dann geht's weiter.

Post by “S123_280TE” of May 22nd 2023, 7:49 pm

Update von Heute

Am Eingang zum Mengenteiler ist doch ein Sieb in dem Messingstutzen verbaut.
Warmlaufregler heute demontiert und auch da am Eingang das Sieb gereinigt. Verbaut ist bei
mir die Kennung -057 und nicht die -103. Warum bei mir die -103 als Gebrauchtteil im Fundus
liegt kann ich nicht sagen, war wohl aus einem Schlachtfahrzeug mit dem 280er Motor.

Mit dem Prüfkoffer dann noch die Drücke gemessen, vorher noch das Manometer aus dem Set
mit einem WIKA Luft-Druckmanometer bei 3 Bar verglichen, Das Chinateil zeigt bei mir etwa 8%
zu wenig an. Aber für eine erste Diagnose sollte es genügen.

Systemdruck = 3,2 Bar

Haltedruck = 2,5 Bar nach 10 Minuten

Mit dem geringen Systemdruck habe ich die Steuerdrücke erst gar nicht gemessen. Jetzt habe
ich nochmal die Literleistung der Pumpe gemessen, Rücklauf des MT in einen Behälter und nach
28 sec war der 1 Liter kpl. Warum es gestern nur 0,8 Liter waren ....???
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Literleistung passt, Systemdruck deutlich zu gering, kann das noch an der Pumpe liegen?

Gruß

Roland, der so nicht weiter kommt

Post by “S123_280TE” of May 22nd 2023, 7:54 pm

Falsch angeschlossen habe ich das Manometer doch nicht oder?

Post by “S123_280TE” of May 22nd 2023, 9:34 pm

Hier noch zwei Bilder von dem geöffneten WLR, eine weitere Demontage habe ich mir erspart
oder was meint Ihr?
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Gruß

Roland

Post by “Trompka” of May 22nd 2023, 10:06 pm

Hängender kolben des Systemdruckreglers???

Post by “S123_280TE” of May 22nd 2023, 10:55 pm

Quote from Trompka 

Hängender kolben des Systemdruckreglers???

Den Systemdruckregler demontieren und dann wieder zusammenbauen oder kann ich da etwas
erkennen/prüfen?

Ich suche mal nach dem Systemdruckregler und die Funktionsweise, schonmal Danke für den
Tipp

Post by “Volker450SL” of May 23rd 2023, 6:38 pm

Hallo Roland,

wenn ich das richtig auf dem Foto sehe, hast Du das Manometer auf der Seite zum MT
angeschlossen, dann kommt der Hahn zum WLR. Das wäre richtig. 3,2 Bar Druck klingt aber so,
als ob Du den Systemdruck bei offenem Hahn gemessen hast. Das wäre dann der Steuerdruck.
Den Systemdruck siehst Du, wenn Du den Hahn schließt.
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Ist der dann immer noch bei 3,2 Bar, miss den mal am Kaltstartventil. Denn der Abgang zum
WLR ist über eine Drosselbohrung, die sich zugesetzt haben könnte.

Post by “S123_280TE” of May 24th 2023, 11:30 am

Hallo Volker,

der Hahn war bei der Messung geschlossen, sollte dann der Systemdruck gewesen sein. Aber
ich habe auch mal den Hahn geöffnet und keine Veränderung an der Anzeige gesehen.

Noch etwas, am Manometer ist ein zusätzlicher Schlauch angebracht mit dem man bis zum
Manometer entlüften kann, wenn ich den Durchgang freigebe kommt da jedoch kaum Benzin
raus, im Schlauch sehe ich sehr viele Luftblasen aber wenig Sprit. Da sollte doch deutlich
Benzin zum WLR kommen oder?

Aber die Messung am Kaltstartventil kann ich noch machen, bin aber erst wieder am
Wochenende in meiner Garage

Post by “S123_280TE” of May 25th 2023, 10:44 pm

bin heute spätabends doch noch in die Garage an meine Baustelle.

Den Kolben des Systemdruckreglers habe ich ausgebaut, ließ sich leicht saugend mit einem
Kunststoff Röhrchen vom Anschluss der Rücklaufleitung aus herausschieben. Keine
Abnormalitäten dabei festgestellt und diesen wieder eingebaut.

Jetzt noch den Systemdruck am Ausgang zum Kaltstartventil gemessen, das Manometer zeigt
hier 5,0 Bar an (meine Vergleichsmessung bei 3 Bar ergab ja ca. 8% Anzeigefehler, ergo sollte
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der tatsächliche Druck etwas höher sein als die gemessenen 5,0 Bar.

Der Haltedruck nach 10 Minuten lag jetzt bei 4,3 Bar.

Post by “Volker450SL” of May 26th 2023, 1:05 pm

Hallo Roland,

dann war mein Verdacht doch richtig, dass der Zulauf vom Mengenteiler zum Warmlaufregler
irgendwie verstopft ist. Dein Systemdruck soll 5,3 bis 5,5 Bar sein. Aber im Mengenteiler
scheint was nicht in Ordnung zu sein. Miss mal Spritmengen:

1. Fördermenge der Kraftstoffpumpe am Rücklauf in den Tank: Min. 850 cm³ / 30s
2. Leitung vom MT zum WLR aus MT: 160 ... 240 cm³ / 30 s

Wenn die Mengen passen, hättest Du doch Dein Manometer irgendwie falsch oben
angeschlossen.

Der Haltedruck ist sehr hoch. Normalerweise öffnen die Einspritzdüsen bei 3,0 bis 4,1 Bar und
wenn sie älter sind, eher Richtung 3,0 Bar. Auf den Wert müsste Dein Haltedruck als erstes
absinken. Die 4,3 Bar kann ich mir nicht erklären.

Wie man ein ordentliches Manometer baut, habe ich mal hier beschrieben:
https://jetronic.org/de/k-jetronic/179-manometer-kjetronic

Post by “Trompka” of May 27th 2023, 12:36 am

Ich hatte nach 20Jahten Standzeit auch schon Düsen die so verharzt waren dass da fast nichts
durch is...ich denke eine Erneuerung ist kein Fehler und ein sehr überschaubarer Invest...
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Post by “S123_280TE” of May 27th 2023, 6:48 pm

Quote from Volker450SL 

1. Fördermenge der Kraftstoffpumpe am Rücklauf in den Tank: Min. 850 cm³ / 30s
2. Leitung vom MT zum WLR aus MT: 160 ... 240 cm³ / 30 s

Hi Volker,

zu 1. diese Messung hatte ich bereits gemacht und ergab 1 Liter in 28sec.

zu 2. habe ich heute gemessen, 150 cm³ /30sec

Ich habe die Leitung vom MT zum WLR geöffnet und da einen durchsichtigen Schlauch
angeschlossen. Aus diesem kam bei Pumpenlauf Benzin mit sehr vielen Luftblasen. Die
Luftblasen gingen auch nicht weg, selbst nachdem ich einen Liter im Behälter hatte.

Ich kann nicht sagen woher diese Luftblasen kommen, dürfte aber das eigentliche Problem sein
oder?

Trompka , Einspritzdüsen wechseln wäre noch eine Option, aber im Leerlauf läuft das Fahrzeug
relativ ruhig. Werde trotzdem mal versuchen das Spritzbild der einzelnen Düsen mir anzusehen.

Gruß

Roland

Post by “Volker450SL” of May 27th 2023, 10:36 pm

Hallo Roland,
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ja Luft darf da nicht raus kommen. Das ist ungewöhnlich. Da Luft kompressibel ist, kann dann
auch der Steuerkolben zu sehr nach oben gedrückt werden. Ich wüsste aber auch nicht, wo da
Luft herkommen sollte. Sicher, dass die nicht von Deinem Schlauch kommt?

Auf jeden Fall ist der Wert zu niedrig. Eigentlich solltest Du ca. 200 cm³ / 30s sehen. Wenn da
zu wenig raus kommt, ist wohl die Drossel im MT zugesetzt. Keine gute Nachricht.

Zu den Einspritzventilen: Sicher, dass da keine von der KE-Jetronic oder andere verbaut sind?
Lies mal die Bosch Nummer ab.

Post by “Insulaner” of May 27th 2023, 10:52 pm

Hallo Roland,

Quote from S123_280TE 

Ich kann nicht sagen woher diese Luftblasen kommen, dürfte aber das eigentliche
Problem sein oder?

würde ich sagen.

Die Luftblasen können nur auf der Saugseite der Pumpe reinkommen. Ist da so ein T-Stück vom
Rücklauf mit drin? Könnte sein dass du die Blasen jetzt durch die offene Rücklaufleitung
bekommst.

Viele Grüsse,

Hagen

Post by “thomasj” of May 27th 2023, 11:22 pm
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Saugschlauch vor der Benzinpumpe porös in Verbindung mit einer Rostdrossel im Tank?

Post by “11100” of May 28th 2023, 12:03 am

evtl. Kraftstofftank ziemlich leer?

Post by “HaWa” of May 28th 2023, 2:20 am

Hallo Roland,

Schlingertopf wird mangels Rücklaufmenge nicht mehr komplett gefüllt wodurch der Tankfilter
dann zwangsläufig Luft zieht.

Gruß HaWA

Post by “S123_280TE” of May 28th 2023, 11:12 pm

Hallo,

besten Dank für eure Mitarbeit zu meinem Problem, ich versuche mal dies zu
beantworten/abzuarbeiten

Quote from thomasj 

Saugschlauch vor der Benzinpumpe porös in Verbindung mit einer Rostdrossel im
Tank?

Ich hatte ja den Tank kpl. entleert und das Tanksieb entfernt/gereinigt, am Saugschlauch hatte
ich nicht den Eindruck dass dieser porös ist, war auch trocken und nicht feucht am
Aussenmantel.

Quote from 11100 
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evtl. Kraftstofftank ziemlich leer?

Nach dem Entleeren des Tanks hatte ich bereits 22 Liter Super Plus eingefüllt, und gestern
Abend nochmal 11 Liter um da sicher zu sein 

Quote from Volker450SL 

Auf jeden Fall ist der Wert zu niedrig. Eigentlich solltest Du ca. 200 cm³ / 30s sehen.
Wenn da zu wenig raus kommt, ist wohl die Drossel im MT zugesetzt. Keine gute
Nachricht.

Zu den Einspritzventilen: Sicher, dass da keine von der KE-Jetronic oder andere verbaut
sind? Lies mal die Bosch Nummer ab.

Ist diese Drossel im MT irgendwie zugänglich ohne diesen vollständig zu zerlegen?

Ich habe heute nochmal die Spritmenge am Ausgang MT zum WLR geprüft, es bleibt bei einem
Wert deutlich unter 150 ml in 30sec.

Quote from Insulaner 

Die Luftblasen können nur auf der Saugseite der Pumpe reinkommen. Ist da so ein T-
Stück vom Rücklauf mit drin? Könnte sein dass du die Blasen jetzt durch die offene
Rücklaufleitung bekommst.

Ich wollte auch schon mal direkt den Zulauf zum MT dahingehend überprüfen ob die Luftblasen
da bereits drin sind.

Aber der Hinweis mit der offenen Rücklaufleitung ist auch eine Überlegung wert.

Kann es sein dass durch die offenen Leitung zum WLR Luft angesaugt wird und durch den WLR
wieder dem MT zugeführt wird?

Ich habe zwar diese Leitung zum WLR mal mit dem Daumen verschlossen und keine
wesentliche Änderung festgestellt aber....

Um das Thema mit den Einspritzventilen zu überprüfen habe ich heute mit einer
Wärmebildkamera Aufnahmen erstellt die zeigen dass an Zylinder 1 - 3 ein Problem besteht.
Motor war wenige Minuten im Leerlauf gelaufen bis ich die Bilder gemacht habe.
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Gruß

Roland

Post by “Trompka” of May 29th 2023, 8:59 am

Ich hatte das tatsächlich auch nur einmal mit den espdüsen bei einem Wagen der 25Jahre
stand. Leerlauf normal aber keine Leistung....

Das erklärt aber nicht deine anderen Sachen die definitiv so nicht normal sind...

Viele Grüße

Markus

...seinem 280te 5-Gang hinterhertrauernd

Post by “Breiti” of May 29th 2023, 9:21 am

darf ich fragen, welche Wärmebild Kamera du benutzt?

Das sieht mir nach extrem mageren 4,5 und 6 aus.
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Breiti

Post by “Volker450SL” of May 29th 2023, 2:43 pm

Hallo Roland,

an die Drossel kommst Du nicht ran, ohne den Mengenteiler zu zerlegen. Das ist nur ein Loch in
der Membran.

Post by “S123_280TE” of May 30th 2023, 12:59 pm

Quote from Breiti 

darf ich fragen, welche Wärmebild Kamera du benutzt?

Das sieht mir nach extrem mageren 4,5 und 6 aus.

Breiti

Hallo Breiti,

ich verwende ein handliches Zusatzmodul für das Smartphone (Android), nennt sich FLIR One
Pro. Ist für einfache Ansprühe völlig ausreichend.

Ich habe heute mal die Einspritzventile von Zyl_3 mit Zyl_4 getauscht, aber keine Veränderung
gesehen, das Bild ist nahezu identisch mit dem vom Sonntag.
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Das linke Bild nach dem Starten, das rechte Bild nach ca. 10 Minuten

               

Quote from Volker450SL 

an die Drossel kommst Du nicht ran, ohne den Mengenteiler zu zerlegen. Das ist nur ein
Loch in der Membran.

Hi Volker, das hatte ich mir fast schon gedacht 

ich habe mal die Nummer von einem Einspritzventil abgelesen, soweit ich weiß sind diese aber
noch nie getauscht worden.

Aber "nichts ist unmöglich"
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Es sind Bosch Ventile mit der Nr.: 0437502010, es ist noch eine 3 stellige Zahl an einer Fläche
des Sechskant eingeschlagen 0 929 und hinter dem Bosch logo ist die Nummer 014
eingeschlagen.

Kannst du sagen ob dies passt?

Gruß

Roland

Post by “wegi89” of May 30th 2023, 1:55 pm

Ich habe mal bei meinem Teilehöker gesucht da der auch Ersetzungen in seinem Onlinekatalog
drin gelistet hat. Wird bei Bosch ersetzt durch 0437502010 passend für M110.988 bei
Baumuster 123. Passt übrigens auch an Ferrari Testatossa und Lamborghini Countach. Nur so
am Rande  Für meinen M110 ist Oe Nummer A0000785623.

Wenn du die Einspritzventile ausgebaut hats würde ich unbedingt Sitze und Dichtringe neu
machen. Auf dem "beigefarbenen" Plastikteil fehlt z.B. der Dichtring schon komplett. Das
schwarze Plastikteil ist A116 078 08 73, die Dichtringe sind A0039973048 oder du holst sie
gleich mit dem Kunststoffteil mit A1100700055. Da ist Ring und Plastiksitz schon fertig.
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Post by “Volker450SL” of May 30th 2023, 11:01 pm

Hallo Roland,

die Einspritzdüsen sind die richtigen. Sie wurden ersetzt durch 0 437 502 047 . Die 3-stellige
Nummer ist das Fertigungsdatum. Da könnte man ablesen, wie alt die sind. Ich denke, die
werden aus den 80ern sein. Und dann wäre es eine gute Idee, die zu ersetzen.

Post by “S123_280TE” of May 31st 2023, 5:10 pm

Hallo,

besten Dank für die Artikelnummern, das macht schon vieles einfacher und ich kann direkt bei
Mercedes ordern.

Bestellt habe ich jetzt:

Abschirmung A110 070 00 55 (DB)

Dichtring A003 997 30 48 (DB)

Führung A116 078 08 73 (DB)

Einspritzventile 0 437 502 047 (Bosch)

Sollte Ende dieser Woche alles geliefert sein, das ist vielleicht nicht die Lösung von meinem
Problem aber schlechter wird es davon auch nicht 

Die Drücke als auch die Literleistung werde ich dann nochmal überprüfen, möchte mir aber
vorher noch ein zuverlässiges Manometer zulegen entsprechend der Beschreibung von Volker.
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Die Kraftstoffpumpe habe ich heute nochmal gegen eine neue ausgetauscht und alle Zündkabel
gewechselt. Es waren ja noch die Originalen in Blau montiert, und um dies auszuschließen sind
jetzt Schwarze von NGK drin.

Gruß

Roland

Post by “wegi89” of May 31st 2023, 6:00 pm

Ich drücke dir alle Daumen! Hört sich nach einem guten Plan an. Habe übrigens zur Überholung
auch genau diese Teile besorgt. Bis auf die Ventile alles direkt beim Freundlichen.

Post by “S123_280TE” of May 31st 2023, 9:49 pm

Ich habe jetzt doch noch einmal das Chinamanometer bemüht da ich noch nichts besseres habe

Jetzt wieder zwischen MT und WLR angeschlossen und als Systemdruck 5,1 Bar gemessen,
wenn ich jetzt den Hahn zum WLR öffne um den Steuerdruck zu sehen fällt das Manometer bis
auf 3,8 Bar und steigt dann wieder an auf die 5,1 Bar.

Meine These wäre jetzt der WLR ist im Jenseits, der sollte doch für den Steuerdruck von kleiner
4 Bar sorgen oder?

Was meint Ihr dazu, WLR zerlegen und Rep-Satz für die Endnummer -057 bestellen?
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Übrigens, was haltet Ihr von dem "Liqui Moly 5153 Benzin System Reiniger"? Hat einer von euch
damit bereits positive Erfahrungen gemacht oder hat Ketchup den gleichen Effekt? 

Gruß

Roland

Post by “Volker450SL” of May 31st 2023, 10:00 pm

Hallo Roland,

Du meinst, dass Du erst einen Systemdruck von 5,1 Bar misst bei geschlossenem Hahn und
dass dann bei geöffnetem der Druck abfällt auf 3,8 Bar und dann wieder ansteigt. Dann wäre
der WLR wirklich defekt. Du könntest aber sicherheitshalber das Sieb im Zulauf des WLR
reinigen und das Aufstoßventil mal rausnhemen und reinigen im MT beim Druckregler.

Post by “wegi89” of May 31st 2023, 10:08 pm

Was mir gerade noch eingefallen ist: es gibt ja auch bei allen K und K Jetronic noch den
Microfilter vor dem Mengenteiler, der nur als Schraubstutzen im EPC drinsteht: A000 074 60 86
ist die Teilenummer. Auch wenn es nicht direkt damit zusammenhängen muss, so ist der
Tausch nach all den Jahren nicht so verkehrt.

Post by “Volker450SL” of May 31st 2023, 10:13 pm

Hallo,
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keine schlechte Idee. Er sollte zwar frei sein, wenn der Rücklauf zum Tank den Sollwert
überschreitet. Aber ja den kann man ruhig mal wechseln.

Post by “wegi89” of May 31st 2023, 10:22 pm

Kleine Ergänzung bei der ich bei mir ewig gesucht hate: falls der M110 untenrum nur ruckartig
Gas annimmt: dann fehlt A1100720038. Ein kleines Kunststoffteil im Reguliergestänge.

Post by “Insulaner” of May 31st 2023, 10:32 pm

Hallo Roland,

Quote from S123_280TE 

Ich habe jetzt doch noch einmal das Chinamanometer bemüht da ich noch nichts
besseres habe 

nimm' das Teil doch einfach mal zur Tankstelle mit. Da gibt es geeichte Manometer zur freien
Benutzung durch Kunden 

Ich hatte auch mal so ein China Teil gekauft. Das stimmt bei 5bar besser als 'ne Zeigerbreite.
Also müssen nicht schlecht sein.

Viele Grüsse,

Hagen

Post by “S123_280TE” of May 31st 2023, 11:13 pm
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Quote from Volker450SL 

Hallo Roland,

Du meinst, dass Du erst einen Systemdruck von 5,1 Bar misst bei geschlossenem Hahn
und dass dann bei geöffnetem der Druck abfällt auf 3,8 Bar und dann wieder ansteigt.
Dann wäre der WLR wirklich defekt. Du könntest aber sicherheitshalber das Sieb im
Zulauf des WLR reinigen und das Aufstoßventil mal rausnhemen und reinigen im MT
beim Druckregler.

Hi Volker,

ja, so war die Messung heute, das Aufstoßventil hatte ich schon mal in der Hand und heute den
kleinen O-Ring dazu mal bestellt, der ist noch lieferbar bei DB.

Der große Dichtring am Systemdruckregler ist leider nicht mehr lieferbar, gibt es dazu
Alternativen?

Quote from wegi89 

Kleine Ergänzung bei der ich bei mir ewig gesucht hate: falls der M110 untenrum nur
ruckartig Gas annimmt: dann fehlt A1100720038. Ein kleines Kunststoffteil im
Reguliergestänge.

Hi Johannes,

dies hatte ich mir schon bei DB bestellt und heute montiert, ist bei der Inbetriebnahme in der
letzten Woche bereits "zerbröselt". Mit dem Lagerbock der an der Spritzwand montiert ist
waren es wieder mal 155 €.

Quote from wegi89 

Was mir gerade noch eingefallen ist: es gibt ja auch bei allen K und K Jetronic noch den
Microfilter vor dem Mengenteiler, der nur als Schraubstutzen im EPC drinsteht: A000
074 60 86 ist die Teilenummer. Auch wenn es nicht direkt damit zusammenhängen
muss, so ist der Tausch nach all den Jahren nicht so verkehrt.
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Kommt auf die Einkaufsliste, muß ja nicht defekt/verstopft sein aber kann erheblich Probleme
machen und wird meist spät erkannt --> Ergo austauschen 

Quote from Insulaner 

Hallo Roland,

nimm' das Teil doch einfach mal zur Tankstelle mit. Da gibt es geeichte Manometer zur
freien Benutzung durch Kunden 

Ich hatte auch mal so ein China Teil gekauft. Das stimmt bei 5bar besser als 'ne
Zeigerbreite. Also müssen nicht schlecht sein.

Viele Grüsse,

Hagen

Display More 

Hallo Hagen,

ich hatte bereits einen Vergleich bei 3 Bar mit meinem Druckluftmanometer von Wika gemacht
und ca. 8% Anzeigefehler festgestellt (zeigt zu wenig an).

Mein Druckluftmanometer hatte ich schon mal an einer Tankstelle "kalibriert", aber Danke für
den Hinweis.

Das Chinateil ist ja immer noch besser als gar nichts, aber wie so oft bei den Teilen aus Fernost
passten die Überwurfmuttern nicht zu den Anschlussstutzen, d.h. diese werden nicht dicht. Ich
habe den kurzerhand die Überwurfmuttern eingekürzt damit es am Konus abdichten kann.

Gruß

Roland

Post by “Volker450SL” of May 31st 2023, 11:57 pm
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Quote from Insulaner 

Hallo Roland,

nimm' das Teil doch einfach mal zur Tankstelle mit. Da gibt es geeichte Manometer zur
freien Benutzung durch Kunden 

Ich hatte auch mal so ein China Teil gekauft. Das stimmt bei 5bar besser als 'ne
Zeigerbreite. Also müssen nicht schlecht sein.

Viele Grüsse,

Hagen

Display More 

Hallo Hagen,

Manometer haben eine Genauigkeitsklasse. 1,0 bedeutet z.B. 1,0% des Skalenendwerts. Bei
einem 10 Bar Manometer also 0,1 Bar. Dann gibt es noch Genauigkeitsklassen 1,6 und 2,5 .
Und was steht auf den Billigmanomentern? Genau, meistens gar nichts. Kann mal passen, kann
aber auch wie hier 8% abweichen. 8% ist dann eben keine Zeigerbreite mehr.

Deshalb sollte man bei den Chinateilen auf jeden Fall ein ordentliches Manometer dazu kaufen
und das mitgelieferte zur Seite legen. In der Messtechnik gilt, dass Genauigkeit den Preis
macht.

Post by “S123_280TE” of Jun 2nd 2023, 10:22 pm

Update von heute,

WLR zerlegt und den Rep-Satz für den WLR montiert, es war keine Abnormalität am WLR zu
erkennen, nur das das Sieb am EIngangsstutzen bereits wieder mit diesem roten Schmodder
nahezu zugesetzt war. Das "Zeug" hatte ich schon mal am Sieb des WLR entfernt.
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Alle Einspritzventile demontiert und gegen die neuen Bosch einschl. Dichtung etc.
ausgetauscht. Die Original Enspritzventile konnte ich nicht prüfen, denke aber das diese am
Ende sind und wie Volker schon schrieb von 1980, ergo noch die Ersten.
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Die Thermografie Aufnahme direkt nach dem Motorstart ergab schon ein besseres Bild 

Der Fahrversuch fühlte sich adhoc besser an als bis dato, aber nach ca. 1 - 2 km ruckelte und
stotterte der Motor wieder. Durch zurücknehmen des Gaspedals konnte ich weiter fahren, aber
max 50 km/h mit nur ganz leichtem Druck auf das Gaspedal (vielleicht 5mm).

Bin so dann noch 3-4 km gefahren und wieder umgedreht.

Beim Wenden mußte ich etwas mehr Gas geben und da starb der Motor wieder ab, fühlte sich
an wie Spritmangel. Das passierte dann noch 5-6 mal, sobald ich etwas mehr Druck auf das
Gaspedal gab starb der Motor ab. Dann muß ich 1-2 Minuten warten und kann direkt wieder
starten und mit wenig Gas weiter fahren.

Da ich in meine Garage einen Berg hoch muß fuhr ich diesen Rückwärts hoch, da ich so mit
sehr wenig Gas hochfahren konnte, klappte völlig problemlos ohne jegliches Ruckeln.

Doch mal den Systemreiniger 5153 von Liqui Moly testen oder?

Nächste Woche erhalte ich noch die O-Ringe für den Systemdruckregler und das Aufstossventil,
mehr habe ich derzeit nicht geplant bzw. auch keine weitere Idee.

Gruß

Roland

28https://forum.mercedesclub.de/index.php?thread/24808-280te-seltsame-k-jetronic/

https://forum.mercedesclub.de/index.php?thread/24808-280te-seltsame-k-jetronic/


Post by “Insulaner” of Jun 3rd 2023, 12:02 am

Hallo Roland,

Quote from S123_280TE 

WLR zerlegt und den Rep-Satz für den WLR montiert, es war keine Abnormalität am
WLR zu erkennen, nur das das Sieb am EIngangsstutzen bereits wieder mit diesem
roten Schmodder nahezu zugesetzt war. Das "Zeug" hatte ich schon mal am Sieb des
WLR entfernt.

finde raus wo der Schmodder herkommt. Der ist dein Problem.

Ich meine mal gelesen zu haben dass sich die Membran vom Druckspeicher in Wohlgefallen
auflösen kann (hat dein Auto sowas?) aber kann auch sein dass ich das geträumt habe.

Viele Grüsse,

Hagen

Post by “wegi89” of Jun 3rd 2023, 12:05 am

Hm, ist wieder roter Schmodder drin? Frage ist nur: woher kommt der Rost noch her? Der
Spritfilter ist ja bereits neu (oder?) und sollte so etwas zurückhalten. Oder ist er schon
überfrachtet, was ich mir kaum vorstellen kann. Da es nach 1-2km wieder passiert ist könnte
ich mir gut vorstellen, dass im System noch der Rost steckt. Vielleicht in den Leitungen, da die
zwischenzeitlich trocken gefallen sind? Aufpassen: man bekommt die Ventile nicht gereinigt,
wenn da mal der Rost drinsitzt.

Du kannst den roten Schmodder ja mal Testen, sollte sich mit Phosphorsäurekontakt (Cola)
"entrosten" und schwarz werden.
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Edit: Jetzt wo Hagen es sagt, ein drcukspeicher sollte ein M110 haben. Beim
Kraftstoffpumpempaket sitzt der. Bin mir nur nicht mehr 100% sicher wie die Leitungen laufen.
AFAIK zuerst Druckdämpfer, dann Pumpe, Filter, DurckSPEICHER und dann wieder raus... hat er
massive Kaltstartprobleme? Das passiert, wenn der Druckspeicher hinüber ist gerne mal.

Post by “Trompka” of Jun 3rd 2023, 9:06 am

Die Membrandosen im Motorraum rosten innen auch gern und verursachen diesen Effekt...

Post by “Itte” of Jun 3rd 2023, 10:12 am

An der Leitung zum WLR sitzt oberhalb, beim Gasgestänge eigentlich, so eine kleine Blechdose,
ein Dämpfer müsste das sein. Aus eben diesem kamen bei mir einige Rostbrösel raus. Meiner
war mit BOSCH beschriftet und vormals gelb chromatiert. Da würde ich mal nachsehen, imho
ganz heißer Kandidat für Rost direkt vor dem WLR.
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Grüße

Christian

Post by “S123_280TE” of Jun 3rd 2023, 10:46 am

Hallo,
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das Teil hatte ich gestern noch in der Hand um an die Einspritzventile 5+6 zu kommen. Werde
ich heute noch einmal ausbauen und inspizieren, da ich diese Partikel immer nur vor dem WLR
hatte ist dies eine Top Kandidat.

Wieder was gelernt, jedes Teil das man mal in der Hand hat wird vor dem Wiedereinbau soweit
wie möglich untersucht.

Und im worst case muss der WLR noch einmal raus, der Übungsgrad steigt enorm bei der De-
und Remontage des WLR (man hört mich kaum noch wenn ich dazu in der Grube stehe :-))

Gruß

Roland

Post by “S123_280TE” of Jun 4th 2023, 2:21 pm

Tagwerk von heute,

den Pulsationsdämpfer ausgebaut und am Ausgang zum WLR noch wenige von diesen roten
Partikel gefunden, dazu den Dämpfer mit Balistol geflutet und mit geringem Druck (Luftdruck)
am Eingang eingeblasen. Das noch 2 mal wiederholt bis nichts mehr aus dem
Pulsationsdämpfer kam und wieder eingebaut.
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Das war aber höchstwahrscheinlich der Verursacher für den Schmodder vor dem WLR Danke
nochmals für eure Tipps. Dumpf gefühlt sollte der Dämpfer selbst noch i.O. sein, zumindest
fühle ich eine Pulsation am Ausgang wenn ich am Eingang mit wenig Druck beaufschlage.
Nevertheless, ist als Neuteil eh nur noch mit Gold zu bezahlen.

Dann noch die O-Ringe am Systemregler ausgetauscht, der große Viton O-Ring 7x2 aus dem
Handel und der kleine von DB (links die Neuteile).

Starten, warm laufen lassen und Probefahrt, Ende nach ca. 1 km mit gefühlt Spritmangel, so als
wenn einer den Benzinhahn zudreht.

Jetzt wieder 3-5 min warten und erneut starten, springt adhoc wieder an und fährt mit sehr
wenig Gas wieder zurück.
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Am Berg zu meiner Garage wieder die 500 m rückwärts gefahren, ging wieder absolut
Problemlos, auch mit viel Gas.

Was ist bei Vorwärtsfahrt anders als bei Rückwärtsfahrt?

Brauch jetzt wieder mal ein paar Tage Abstand von dem Problem 

Gruß

Roland

Post by “Insulaner” of Jun 4th 2023, 2:52 pm

Hallo Roland,

Quote from S123_280TE 

Was ist bei Vorwärtsfahrt anders als bei Rückwärtsfahrt?

normal nichts aber bei dir am Berg schon.

Vorwärtsfahrt: Benzindruck = Pumpendruck - Gravitation (Tank niedriger als Motor)

Rückwärtsfahrt: Benzindruck = Pumpendruck + Gravitation (Tank höher als Motor)

Dein Problem ist der Dreck, finde raus wo der her kommt.

Viele Grüsse,

Hagen
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Post by “11100” of Jun 4th 2023, 4:12 pm

Hallo Roland,

ich würde auch in Richtung HaWa und Hagen die Leitungen untersuchen und reinigen.

Gruß Hannes

Quote from HaWa 

Hallo Roland,

Schlingertopf wird mangels Rücklaufmenge nicht mehr komplett gefüllt wodurch der
Tankfilter dann zwangsläufig Luft zieht.

Gruß HaWA

Quote from Insulaner 

Hallo Roland,

normal nichts aber bei dir am Berg schon.

Vorwärtsfahrt: Benzindruck = Pumpendruck - Gravitation (Tank niedriger als Motor)

Rückwärtsfahrt: Benzindruck = Pumpendruck + Gravitation (Tank höher als Motor)

Dein Problem ist der Dreck, finde raus wo der her kommt.

Viele Grüsse,

Hagen

Display More 
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Post by “S123_280TE” of Jun 4th 2023, 11:24 pm

Quote from HaWa 

Hallo Roland,

Schlingertopf wird mangels Rücklaufmenge nicht mehr komplett gefüllt wodurch der
Tankfilter dann zwangsläufig Luft zieht.

Gruß HaWA

Hallo HaWA,

dein Hinweis ging mir irgendwie durch die "Lappen", Sorry.

Habe mich jetzt mal zum Thema Schlingertopf etwas belesen und das kommt meiner
Fehlerbeschreibung schon sehr nahe. Auch das ich immer ein paar Minuten warten muß vor
dem Neustart wenn der Motor abgestorben ist. Denke das sich der Schlingertopf dann wieder
langsam füllt und der Motor wieder direkt anspringt. Also, die Rücklaufleitung durchblasen oder
Tank zu >>50% füllen. Werde ich morgen mal in Angriff nehmen.

@Hagen, Hannes,

Danke für euren Support, meine Rückmeldung kommt die nächsten Tage

Post by “Insulaner” of Jun 4th 2023, 11:29 pm

Hallo Roland,

das müsstest du dann aber auch in der Tankanzeige sehen. Soweit ich weiss sitzt der
Tankgeber im Schlingertopf.

Viele Grüsse,

Hagen
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Post by “S123_280TE” of Jun 5th 2023, 12:42 am

Hallo Hagen,

Danke für den Hinweis, werde ich jetzt mal beobachten falls es wieder auftritt. Bis dato hatte
ich noch kein "Auge" für die Tankanzeige wenn der Motor abgestorben ist.

Werde auf jeden Fall mal versuchen bis an die nächste Tanke zu kommen. Seit der Entleerung
hatte ich bis jetzt 3 x 11 lit eingefüllt, aber bereits einiges davon wieder in Wärme
umgewandelt.

Gruß

Roland

Post by “S123_280TE” of Jun 5th 2023, 6:03 pm

Tagwerk von heute,

die Rücklaufleitung vom MT zum Tank mit ca. 4 Bar durchgeblasen, nach dem Abstellen der
Luftpistole kam durch den Überdruck im Tank sofort Benzin aus der Leitung, sollte also offen
sein.

Jetzt noch den Tankgeber demontiert um den Schlingertopf zu inspizieren. Dazu die
Kraftstoffpumpe laufen lassen und die Rücklaufmenge in den Schlingertopf beobachtet. Nach
wenigen Minuten kamen erhebliche Luftblasen aus der Rücklaufleitung in den Schlingertopf.
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OK, dann müssen noch ein paar Liter Super+ rein. Noch 20 Liter nachgefüllt, der Schlingertopf
liegt jetzt unterhalb der Benzinfläche. Alles wieder montiert und frohen Mutes Richtung
Ortsausgang, nach 2-3 km, Motor stottert leicht. Ich nehme etwas Gas zurück und kann noch 3
km fahren, dann ist wieder Schluss. Wieder 10 min warten, starten und die Heimfahrt
angetreten, mit max 1.700 1/min bin ich heimgetuckert, Zwangspausen gab es noch 3 mal bis
in die Garage.

@Hagen, der Tankgeber sitzt seitlich versetzt zum Schlingertopf so das die Tankanzeige keine
Hilfe war.

Gruß

Roland

Post by “Insulaner” of Jun 5th 2023, 6:47 pm

Hallo Roland,

wie sieht es denn im Tank aus? Korrosion, Verschmutzung erkennbar?
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Und die Luftblasen sind auch seltsam, wobei ich nicht weiss wie der Tank beim M110
angeschlossen ist.

Die Filter vorne am WLR und MT würden mich jetzt mal interessieren ob da wieder
Verschmutzung drin ist. Und hast du hinter der Pumpe einen Druckspeicher?

Viele Grüsse,

Hagen

Post by “Obelix” of Jun 5th 2023, 8:43 pm

...so wie das Tanksieb und die trübe Brühe im Schlingertopf aussieht, ist der Tank am Ende !

Post by “S123_280TE” of Jun 5th 2023, 10:23 pm

Quote from Insulaner 

Hallo Roland,

wie sieht es denn im Tank aus? Korrosion, Verschmutzung erkennbar?

Und die Luftblasen sind auch seltsam, wobei ich nicht weiss wie der Tank beim M110
angeschlossen ist.

Die Filter vorne am WLR und MT würden mich jetzt mal interessieren ob da wieder
Verschmutzung drin ist. Und hast du hinter der Pumpe einen Druckspeicher?
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Viele Grüsse,

Hagen

Display More 

Hallo Hagen,

soweit ich dies von oben sehen konnte war der Tankboden völlig i.O., im Deckenbereich muss
aber Rost angesetzt haben denn am Boden des Schlingertopf waren Rostpartikel zu sehen.

Den Filter vor dem MT habe ich nochmal ausgebaut, es waren aber keine Partikel etc. zu sehen,
auch entgegengesetztes durchblasen auf das Küchenpapier brachte keine Verschmutzungen.

Um den WLR zu demontieren muss ich erst wieder auf die Grube, sende Morgen dazu ein
Update.

Hier noch ein Bild von dem Druckspeicher der nach dem Kraftstofffilter verbaut ist. Der Abgang
im gelben Kreis führt wieder zurück auf ein T-Stück zur Rücklaufleitung vom MT. Ich nehme
aber an das dies nur eine Leckleitung ist, ich könnte den Durchfluß dieser Leitung aber mal
"abklemmen".
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Quote from Obelix 

...so wie das Tanksieb und die trübe Brühe im Schlingertopf aussieht, ist der Tank am
Ende !

Hi Christian,

ja die Brühe ist ziemlich Trüb, habe kurz vorher aber noch die Pumpe laufen lassen so dass der
Rücklauf der Pumpe ziemlich viel aufgewirbelt hat.

Diese Partikel kommen zur Pumpe und werden doch dann im Kraftstofffilter ausgefiltert oder?

Hier mal ein Bild von dem aufgesägten Kraftstofffilter bevor ich den Tank entleerte, also noch
das Super Bleifrei aus 1997. Durch den Filter sind noch einige Liter von dem Super Bleifrei
gelaufen bevor ich diesen ausgetauscht habe und den Sprit entfernte.

Hier habe ich die "Schmutzseite" abgelichtet.

Oder liege ich hier falsch?
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Gruß

Roland

Post by “wegi89” of Jun 5th 2023, 11:20 pm

Ich würde mich auch Christian anschließen: der Tank sollte raus. Bei einem Bekannten war es
nach der Reaktivierung eines 380SEC ähnlich. Ewige Standzeit, Blechtank. Wir haben den dann
mit dem Mittel von Rostio wieder gerichtet bekommen. Über Nacht dringelassen und vorher gut
eingeheizt mit einem Tauschsieder.

Post by “S123_280TE” of Jun 9th 2023, 1:19 pm

Ja, der Tank muß demnächst mal raus für eine Grundreinigung und wenn möglich Beschichtung
von Innen. Das ist aber eher ein Job für die Winterpause und es gibt für mich keine Kausalität zu
meinem aktuellen Problem.

Heute wieder in die Grube und den WLR ausgebaut um das Eingangssieb zu inspizieren, war
aber Top sauber ohne jegliche Krümel etc. Noch mal die Rücklaufleitung vom WLR zum MT
durchgeblasen Rückwärts durchgeblasen in ein Küchentuch, es gab aber keine Verschmutzung
zu sehen.
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Durchgang WLR geprüft, war auch i.O. bei Raumtemperatur.

Dann nochmal das Manometer zwischen MT und WLR angeschlossen und Fahrversuch. Wieder
die 2-3 km und dann fängt es an zu stottern und geht aus. Jetzt in einen Waldweg eingebogen
und das Manometer auf die Windschutzscheibe gelegt. Nach ca. 10 min mit offener Motorhaube
gefahren, es ist eindeutig die Kraftstoffpumpe!

Nach dem Start lag ein Systemdruck von ca. 5 Bar an, gefahren mit wenig Gas, der Druck
bleibt. Sobald ich etwas mehr Gas gebe fällt der Systemdruck auf unter 4 Bar und der Motor
stirbt ab. Konnte dies auf dem Waldweg mehrfach wiederholen.

Mit wenig Gas bin ich dann wieder in die Garage, diesmal mit Manometer auf der Haube sogar
vorwärts da ich ja auf einen Druckabfall mit zurücknehmen des Gaspedals reagieren konnte.

Jetzt brauch ich erst mal eine vernünftige Kraftstoffpumpe, ist ja bereits die 2. Magneti Marelli
die ich verbaut habe, und bei beiden war es das gleiche Fehlerbild. Nach einer Fahstrecke von 1
- 4 km stirbt der Motor ab.

Jetzt gibt es noch Airtex und Febi Bilstein. Die erste kostet ca. 70€ und die zweite ca. 120€. Sind
diese das Geld wert?

Bosch gibt es ja scheinbar nicht mehr.

Gruß

Roland

Post by “6300Ralf” of Jun 9th 2023, 1:44 pm

Hallo Roland ,

ich hatte vor kurzem beim 230 TE das gleiche Problem mit ner neuen Marelli-Pumpe .Mir war
das Teil von Anfang an suspekt , weil es von Anfang an sehr laut lief . Habe dann auch den
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Druck gemessen .Es waren Systemdruck nur noch 4,5 bar . Mein Händler hat dann auf Verdacht
ne Febi-Pumpe bestellt .Im Karton war ne originale Bosch-Pumpe mit Bosch Teilenr. , made in
Tschechien. Preis lag um die 130 Euro . Dann hatte wohl Bosch oder der Großhändler ne Aktion
, Bosch-Kraftstoffpumpen günstiger anbieten zu können .Habe dann ne Bosch-Pumpe
bekommen , die als Ersatz für die früheren Pumpen gelistet war. Kostete 105 Euro inkl.Steuer
und funktioniert einwandfrei . Es war dann exackt die gleiche wie im Febi-Karton .Die selbe
Teilenr. auf dem Gehäuse . Falls Du nicht weiterkommst, kann ich gerne nochmal nach der
Nr.gucken , den Karton habe ich leider nicht mehr.

freundlicher Gruß und viel Erfolg , Ralf

Post by “S123_280TE” of Jun 9th 2023, 2:06 pm

Hi Ralf,

ja das Laufgeräusch der Magneti Marelli war bei mir ebenfalls vom ersten Tag an deutlich zu
hören und das Fatale ist halt das in der Garage bei Leerlauf, Kaltstart und etwas Gas geben
nach dem Warmlauf alles TipTop ist. Nur im Fahrversuch zeigt sich das Defizit der Pumpe.

Wäre klasse wenn du mir die Nummer der Bosch Pumpe mitteilen könntest.

Ich "Murkse" jetzt schon seit einigen Wochen an dem Problem rum und komme einfach nicht
weiter, jetzt wo sich die Pumpe rauskristallisiert möchte ich keine Experimente mehr machen

Gruß

Roland

Post by “Trompka” of Jun 9th 2023, 3:30 pm

Es gibt definitiv noch eine passende Bisch-Pumpe. Alles andere kannst Du vergessen.
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Pierburg im Schaumkern is auch sehr lustig. Da stellt sich die Kiste dann erst bei hohen
Aussentemperaturen hin ...konnte mich mit dem 928 gerade mal noch ausm Gotthard retten ...

Viele Grüße

Markus

Post by “6300Ralf” of Jun 9th 2023, 5:10 pm

Hallo Roland@all ,

die Bosch-Teilenr. der Kraftstoffpumpe ist : 0580464125 .

Gruß, Ralf

Post by “S123_280TE” of Jun 9th 2023, 7:34 pm

Hallo Ralf,

besten Dank für die Info und die Ersatzteilnr., habe mir jetzt die Bosch Pumpe bestellt und diese
soll am Di/Mi nächste Woche geliefert werden.

Wenn die Magneti Marelli den Ärger/Frust der letzten Wochen verursacht hat dann wird diese
gebührend außer Betrieb genommen.

Entweder fahre ich mit dem Land-Rover drüber oder lege diese vor einen Güterzug, die Reste
werde ich dann im Lago di Garda versenken 

Aber ich habe ja auch was dabei von euch gelernt und einige Defizite ausgebessert die eh
demnächst fällig gewesen wären oder auch bereits waren.
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Melde mich wieder wenn die Bosch läuft, werde aber die nächsten Tage die Magneti Marelli
tagsüber 3-5 Std laufen lassen. Die Starterbatterie am C-Tek Ladegerät so kann diese
wenigstens noch den "trüben" Sprit durch den Filter schieben.

Auch wenn's nichts nützt, schaden tut's auch nicht.

Gruß

Roland

Post by “S123_280TE” of Jun 22nd 2023, 11:22 pm

Quote from S123_280TE 

...

Auch wenn's nichts nützt, schaden tut's auch nicht.

Diese Annahme war leider falsch, nachdem die Bosch Pumpe eingebaut war ist sofort
wahrnehmbar das diese kaum zu hören ist!

Aber der Steuerdruck steigt bereits mit dem Motorstart an, keine Totzeit sondern dieser steigt
sofort und kontinuierlich auf > 4 Bar an.

OK, kann ja eigentlich wieder nur das Sieb im WLR sein, vermutlich haben sich doch noch
Schmutzpartikel im System befunden die durch das Umpumpen des Sprit sich am WLR
abgelagert haben.

WLR ausgebaut und das Sieb inspiziert, keine Schmutzpartikel im Sieb zu sehen. Ich habe dann
das Sieb im WLR mit Ballistol geflutet und mit wenig Luftdruck entgegen ausgeblasen. Die
Schmutzpartikel wieder mit einem Küchenpapier aufgenommen, es war aber nur ein leicht
rostbrauner sehr feiner Staub im Küchenpapier gelandet.

Dies dann noch mehrfach wiederholt bis aus dem WLR nichts außer dem reinen Ballistol
rauskam.
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Unter dem Sieb im Zulauf befinden sich noch mehrere Filterlagen und/oder Vlieslagen die mit
feinstem Staub scheinbar zugesetzt waren.

WLR eingebaut und siehe da, Motorstart und der Steuerdruck bleibt für ca. 60 sec bei 0 Bar und
steigt dann langsam an, so soll es doch auch sein:-)

Probefahrt anschließend erfolgreich absolviert über 15 km!!!

Nur die beiden Lagerbuchsen (A 115 992 03 10) zwischen Wählhebel und Automatikgetriebe
mussten noch getauscht werden da die Originalteile sich verflüchtigt hatten.

Der 280TE kann jetzt zum TÜV, morgen habe ich einen Termin und mal sehen was da noch
auftaucht.

Danke für eure Unterstützung

Gruß

Roland

Post by “Itte” of Jun 23rd 2023, 7:58 am

Interessant!

Dass das Reinigen des vorgeschalteten Siebs (was dann ja nur die Halbe Wahrheit zu sein
scheint!) selbst ein größerer Akt ist, hätte ich nicht erwartet. Vor Jahren habe ich an meinem
M110 den Warmlaufregler gegen ein Neuteil ersetzt, da haben die Drücke auch um's Verrecken
nicht passen wollen. Womöglich hätte ich da auch mehr Arbeit in das Reinigen des Zulaufs
investieren müssen... 

Hätte, hätte, Fahrradkette.
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Dir viel Freude mit Deinem M110!

Christian

Post by “Paladin” of Jul 27th 2023, 5:53 pm

Ein sehr interessanter Dialog den ihr da hattet, ich habe alles sehr aufmerksam gelesen und
viel gelernt. Meine K Jetronik hat auch lange gestanden, und ich habe jetzt eine komplette
Anleitung wo ich überall nachsehen muss, warum der Motor ruckelt wie verrückt. Wenigsten
bleibt meiner nicht stehen und hört sich an wie ein Trecker aber er fährt weiter. Ich möchte
mich bei allen Beteiligten bedanken für die umfangreichen Informationen zur Fehlersuche.
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