
Die Leiden des jungen W
Post by “wegi89” of Jul 10th 2026, 9:42 pm

Quote from Bernardo 

Ja, die Farbkombi hat es mir schon sehr angetan und die Farbe innen und aussen war
bei meinen Käufen oder Restaurationen ein oft (zu) entscheidender Faktor. Aber Autos,
die mir eigentlich nicht gefielen - die hatte ich trotzdem auch - lieben nie lange, auch
wenn sie womöglich gut waren.

Einen E500T könnte ich mir übrigens durchaus auch vorstellen.

Klar ist, dass was auch immer nach diesem CDI kommt, es kein Diesel mehr sein wird.
Auch überhaupt, dass es ein Diesel damals wurde, war ja auch nur, weil der grün war.
Ich hätte lieber einen E350 wollen, aber die gab es hier damals wirklich immer nur in
schwarz oder silber.

Ich verstehe dich mit der Farbkombi. Um meinen W116 so zu "klonen" bräcuhte ich außen
Beige und innen Leder Cayenneorange. Ich habe mir auch immer gesagt: kein 744 und innen
Schwarz. Es ist jetzt Nummer 3...da kam dann leider die Vernunft durch. Verfügbarkeit, Nähe
zum Angebot, unabdingbare Ausstattungswünsche, oder man konnte mit Diagnose Fehler
auslesen, die den Kaufpreis günstig machten auslesen.

Den CLK habe ich damals Spottbillig erstanden. Im Oktober. Mit defektem Gebläse. Als Cabrio.
Ausstattung auch wieder einiges drin. Auslesen ergab dann, aber erst nach detaillierter Suche
über die ist-Werte: Sonnenstandssensor meldet dem Steuergerät 400%ige Einstrahlung.
Dadurch wurde dann das Gebläse so stark angesteuert, dass die Spannung immer
weggebrochen ist und nichts rauskam. Sensor gebraucht für 20€. Denn Irgendwer wollte den
falsch ausbauen und hatte in die Abdeckkappe gestochen...statt ihn unten bei offener Haube
einfahc auszuclipsen. Wassereinbruch, zack. Danach lief alles wieder. sind aber auch die
Momente wo ich mich über einfache Technik in meinem W116 und W202 freue.

Die M113 sind zwar keine "Highlights" wie ein M119 oder der Nachfolger M273, aber sie halten.
LMM tauschen, Kerzen nie vergessen, Spulen ab und an, Kurbelwellengehäuseentlüftung,
Ölverlust ist vorne am Motor eigentlich immer die Ölfilter/ Wärmetauscher Dichtung. Hinten
dafür der Simmering. Lediglich die Dichtringe durch das Steuergehäuse für das Kühlwasser sind
doof. Aber es geht ohne Motorausbau bei nicht 4matic tatsächlich auch mit montierten Köpfen.
Strafarbeit. Aber es geht. Nicht zu vergleichen mit Silitec bei den Nachfolger V8...
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T Modelle mit großen Motoren sind immer recht selten. S123, S124, S210er... ich werde meinen
wohl nicht mehr hergeben. Solltest du in CH so einen für dich finden, wäre nicht verkehrt. Mit
einem 350er hättest du Dank M272 übrigens je nach Baujahr noch mehr Kopfschmerzen
gehabt. Wenn es der CGI wäre: Es käme mich aktuell günstiger via ebay einen NEUN M113
Tauschmotor zu kaufen und einzubauen, als bei einem E350 M272 in der Werkstatt den
Kettenkram und die Injektoren machen zu lassen.

Durchhalten mit deinem CDI! Wärst du näher dran, könnte ich ihn dir auch auslesen, Istwerte
schauen und mal den Stromfresser zusammen mit nem Kumpel suchen.
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