Noch immer Probleme mit Kraftstoffversorgung
220seb 2 stempelpumpe, bitte um Aufklarung..

Post by “Dakotawilli” of Apr 24th 2016, 5:07 pm

Hallo, ich muss doch noch mal bléde fragen..

kann ne ich wirklich am kaltstarventil bei originalem kraftstoffsystem einen nennswerten
krafstoffdruck messen oder kann ich den Druck der Pumpe nur messen, wenn ich den Rucklauf
absichtlich drossele?

zumindest verstehe ich im abgebildetem Auszug WHB Punkt 2b so...
danke fur eine erfahrene eindeutige Interpretation:-)
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nicht richtig eingestellt werden, so ist der
Fehler an der Krafistoff-Forderpumpe zu
suchen.

B. Benzin-Einspritzmotoren

. Forderdruck der Kraftstoff-Férderpumpe
messen, dazu Krafistoffleitung (1) am Start-
ventil (2) abschlieBen, Férderpumpenprifge-
rét (3) an Kraftstoffleitung (1) anschlieBen und
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Bei Motoren mit 2-Stempel-Einspritzpumpe
die anstelle des Uberstromventils eine
Drosselbohrung im Schraubstutzen am
Eintritt in den Rucklavfd@mpferbehilter
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Ben (Bild 00-14/3).
Zindung einschalten und Forderenddruck
bei stehendem Motor und einer Klemmen-
spannung an der Férderpumpe von min-
destens 11 Volt messen. MeBwerte siehe
Arb.-Nr.00-0.
Bei zu niedrigem Forderenddruck ist die
Férderpumpe defekt oder es liegt zwischen
Férderpumpe und MeBstelle eine Undicht-
heit vor.

) Oberstrémventil auf Verschmutzung und
Funktion priffen (Ventil muB sich leicht
abheben lassen).

d) Schlduche in der Kraftstofi
Schlauch vom Kr
fer zur Férderpumpe) auf Knicke Uber-
prifen.

€) Sieb der VerschluBschraube im Kraftstoff-
behdlter auf Verschmutzung kontrollieren.
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nung an der Férderpumpe von mindestens
11 Volt messen. MeBwert siehe Arb.-Nr. 00-0.
2. Ist der Férderdruck zu niedrig, so missen
die nachstehend beschriebenen Arbeiten so-
weitd urchgefishrt werden, bis die Ursache
gefunden ist.
a) Kraftstoff-Filtereinsatz ernevern.
b) Frderenddruck der Férderpumpe
messen. Dazu bei Motoren mit 6-Stempel-
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3. Ist der Férderdruck zu hoch, so ist das
Kreftstoffsystem hinter der MeBstelle auf eine
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2v prisfen (C Bff-
net nicht, Rucklaufleitung gequetscht).
4 der Forder-

pumpe messen, dazv Blindstopfen an blind-
geschlossener Leitung enffernen und Leitungs-
ende in einen MeBbecher halten (3ild 00-14/4).
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